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UWAGA'!

W tekscie instrukcji, strony ciggnika ,lewa” lub ,,prawa” okresla sie z pozycji pracy operatora

© —D

Informacje, opisy zagrozen i $srodkdow ostroznosci oraz polecenia i nakazy zwigzane

/!
z bezpieczenstwem uzytkowania w tresci instrukcji s wyréznione znakiem:

oraz poprzedzone stowem , OSTROZNIE”. Nieprzestrzeganie opisanych zalecen
stwarza

zagrozenie dla zdrowia lub zycia oséb obstugujacych maszyne lub oséb postronnych.

Szczegolnie wazne informacje i zalecenia, ktérych przestrzeganie jest bezwzglednie

!

[ ]
konieczne, sg wyroéznione w tekscie znakiem: oraz poprzedzone stowem
»UWAGA". Nieprzestrzeganie opisanych zalecen grozi uszkodzeniem maszyny wskutek
nieprawidtowej obstugi, regulacji lub uzytkowania.

UZYTKOWNIKU ! Starannie zapoznaj sie z trescia niniejszej instrukcji obstugi przed przystapieniem

do eksploatacji ciggnika i przestrzegaj zawartych w niej zasad, gdyz ich
niedostateczna znajomos$¢ moze prowadzi¢ do powstania sytuacji stanowiacej
zagrozenie dla operatora i urzadzenia.

Dane techniczne dotyczace konstrukcji, wyposazenia, materiatu, wygladu zewnetrznego sa
obowigzujace w chwili druku instrukcji. Producent zastrzega sobie prawo do wprowadzenia zmian.




ZNAKI BEZPIECZENSTWA

Przeczytaj instrukcje¢ obstugi -
na lewym $rodkowym stupku
wewnatrz kabiny.

Wylaczy¢ silnik i wyjaé kluczyk
przed rozpoczgciem czynnosci
obshlugowych lub napraw - na
korpusie rozrusznika.

Nie zajmowa¢ miejsca w
poblizu ciggiet podnosnika - na
tylnej ptaszczyznie blotnikow
tylnych.

Nie usuwaj oston ochronnych
podczas pracy silnika- na
ostonie wentylatora.

Zagrozenie dfoni przez wentylator
silnika - na ostonie wentylatora,
po prawej i lewej stronie.

Uruchamia¢ silnik tylko ze
stanowiska operatora - na lewym
srodkowym shupku wewnatrz
kabiny.

Przed podjeciem czynnosci
obshlugowych zaczekaj, az
wszystkie elementy ruchome
zatrzymaja si¢ - na ostonie
wentylatora.

Zachowaj bezpieczna odlegtos¢
od goracych elementdéw - na
goracych elementach.



a

UWAGA'!

Nie zajmuj miejsca w obszarze
ruchu potaczen przegubowych
jesli silnik jest w ruchu. - na
wewngetrznej ptaszczyznie
btotnikow tylnych.

Nie usuwaj oston ochronnych
podczas pracy silnika- na
ostonie wentylatora.

Nie znajduj si¢ na stopniach w
trakcie ruchu ciaggnika - na
tylnej ptaszczyznie blotnikow
tylnych.

Yol
%ﬁs
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Nie usuwaj oston ochronnych
podczas pracy silnika- na ostonie
wentylatora.

Zachowaj bezpieczna odleglos¢
od ciagnika w czasie jazdy - na
btotnikach

Zachowaj ostrozno$¢ podczas
zamykania maski, oston.

Znaki bezpieczenstwa powinny byé dobrze widoczne i utrzymane w czystosci. W razie oderwania lub
zniszczenia znak nalezy zastapi¢ nowym. W celu uzupetnienia skontaktowac¢ si¢ z producentem.



WSTEP

Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposazenie ciggnika. Ma na celu zapoznanie uzytkownika z
wiasciwg obstugg i eksploatacjg ciggnikéw FARMTRAC.

Doktadne przestrzeganie zalecen, zapewni dtugoletnig, bezawaryjng prace i wptynie na obnizke kosztow
eksploatacji ciggnika.

Materiat instrukcji zostat podzielony na rozdziaty, jak w SPISIE TRESCI.

Ciaggniki FARMTRAC s3a przeznaczone do wykonywania wszelkich prac w rolnictwie. Ciggnik ten moze by¢
stosowany do prac na glebach zwieztych zarbwno z maszynami i narzedziami przyczepianymi, jak i
zawieszanymi oraz napedzanymi watem odbioru mocy. Moze mie¢ rowniez zastosowanie w transporcie.

Komfort jazdy zapewnia amortyzowane siedzisko operatora. Mate wymiary gabarytowe i prosta konstrukcja
to dodatkowe zalety tego ekonomicznego ciggnika.

Ciggniki FARMTRAC odpowiadajg obowigzujgcym normom krajowym i zagranicznym w zakresie
podstawowych cech konstrukcyjnych i eksploatacyjnych, takich jak np. mozliwos¢é agregowania maszyn
uzywanych w rolnictwie, skuteczno$¢ dziatania hamulcow, instalacji oswietleniowej, czystosci spalania,
bezpieczenstwa jazdy itp.

W korespondenciji kierowanej do FARMTRAC TRACTORS EUROPE Sp. z 0.0. dotyczacej ciggnika nalezy
podac typ i numery fabryczne ciggnika i silnika, ktére znajdujg sie na tabliczce znamionowe;.

Czesci zamienne mozna zakupi¢ w punkcie zakupu ciggnika lub bezposrednio u producenta.
Wszystkie tabliczki znamionowe, znaki bezpieczenstwa, informacyjne nalezy utrzymac¢ w czystosci.
W przypadku zniszczenia znaku nalezy go wymieni¢ na nowy. Znaki mozna zakupi¢ u producenta.
Wykaz znakéw umieszczony jest w katalogu czesci.

Informacja o certyfikacji i homologacji znajduje sie w ksigzce gwarancyjne;j.

Nie wolno zanieczyszczac srodowiska naturalnego zuzytymi czesciami, olejami, smarami itp.

Zuzyte czesci, ptyny, oleje, akumulator, smary nalezy dostarczy¢ do witasciwych punktow posiadajgcych
upowaznienie do ich utylizacji — zagospodarowania.

W przypadku zuzycia kompletnej maszyny nalezy jg dostarczy¢ do punktu, ktéry zajmuje sie demontazem,
utylizacjg i przetwarzaniem.



1. INFORMACJE OGOLNE.

1.1. Dane identyfikacyjne.

Dane identyfikacyjne ciggnika sg umieszczone na tabliczce znamionowej, znajdujgcej sie na tylnej
Scianie kabiny, po lewej stronie, u dotu, zawierajgcej miedzy innymi: numer silnika, numer
identyfikacyjny, numer homologacji, itp. — rys. 1a.

Numer identyfikacyjny (podwozia) wybity na wsporniku osi przedniej po prawej stronie ciggnika - rys. 1b.
Dane identyfikacyjne silnika:

- Numer, przyklejony z prawej strony silnika pod alternatorem — rys 1c;

- Tabliczka znamionowa silnika, przyklejona, z lewej strony za pompg hydrauliczng — rys 1d.

Dane dotyczgce kabiny sg umieszczone na tabliczce znamionowej umieszczonej na lewym, tylnym,
stupku ramy kabiny (wewnatrz kabiny —rys . 1e).

Dane identyfikacyjne przedniej osi sg umieszczone na tabliczce znamionowej - po prawej stronie
obudowy osi. - rys 1f.

Dane identyfikacyjne przedniego TUZ sg umieszczone na tabliczce znamionowej - po prawej stronie
obudowy TUZ. - rys 1g.

Dane identyfikacyjne gérnego zaczepu transportowego sg umieszczone na tabliczce znamionowej, - po
lewej stronie zaczepu. - rys 1h.

Dane identyfikacyjne ramy montazowej sg umieszczone na tabliczce znamionowej - po lewej stronie
ramy. - rys 1i.

Dane identyfikacyjne dolnego zaczepu transportowego sg umieszczone na tabliczce znamionowej - po
lewej stronie zaczepu. - rys 1j.

Dane identyfikacyjne zaczepu rolniczego sg umieszczone na tabliczce znamionowej - po lewej stronie
zaczepu. - rys 1Kk.




Rys. 1j

Oswiadczenie dotyczace halasu:

Poziom hatasu na zewnatrz
Podczas jazdy: 85,0 dB(A),
Na postoju: 84,0 dB(A),

Poziom hatasu dochodzgcego do kierowcy: 85,5 dB(A)

Oswiadczenie dotyczace wibracji:
Wibracje odczuwane na siedzisku operatora:
Obcigzenie 60 Kg - aws™ = 1,22 m/s2
Obcigzenie 98 Kg - aws™ = 1,06 m/s2



1.2. Bezpieczenstwo obstugi.

Przed rozpoczeciem eksploatacji ciggnikow FARMTRAC nalezy sie doktadnie zapoznac z niniejszg
instrukcjg obstugi.

WAZNE !
' Przed przystapieniem do eksploatacji cigagnika (samego lub z maszynami
towarzyszgcymi), operator musi upewnic sie, co do sprawnosci podstawowych zespotéw

ciggnika majgcych wptyw na bezpieczenstwo a w szczegodlnosci sterowania uktadu
napedowego, WOM, blokady mechanizmu réznicowego, podnosnika hydraulicznego,
sterowania dawka paliwa, uktadu kierowniczego i hamulcowego.

W czasie jazdy zwracac szczegolng uwage na dzieci!

Ciggnik mozna powierzy¢ operatorowi, ktéry ma pozwolenie na prowadzenie ciggnikéw.

Silnik uruchamiac tylko ze stanowiska operatora.

W czasie pracy ciggnikiem nikt, oprécz operatora, nie powinien znajdowac sie na ciggniku.

Ciagnik powinien porusza¢ sie zawsze z predkoscig zapewniajgcg catkowite bezpieczenstwo ruchu w

danych warunkach terenowych.

Przy zjezdzaniu z gory powinny by¢ wigczone, bieg i sprzegto.

¢ Nie wolno przekracza¢ maksymalnej predkosci obrotowej silnika.

e Nalezy systematycznie sprawdzac¢ i regulowaC¢ hamulce; przy pracy z przyczepami ich niezawodne
dziatanie jest szczegolnie wazne.

o W czasie jazdy pedaty hamulcéw powinny by¢ zawsze ztgczone ze sobg blokadg, aby kota hamowane
byty jednoczesnie.

e Podczas jazdy z matg predkoscig przy wykonywaniu nawrotéw w polu dopuszcza sie hamowanie jednym
kotem po roztgczeniu pedatéw.

o W czasie postoju nalezy zawsze zacigga¢ hamulec postojowy (reczny).

e Przed ruszeniem z miejsca zwolni¢ hamulec postojowy i upewni¢ sig, czy ludzie nie znajdujg sie miedzy
ciggnikiem, a zagregowang maszyng (narzedziem). Ostrzec ich o zamiarze ruszenia, za pomocg sygnatu
dzwigkowego.

o Przed uzyciem fadowacza czotowego przeczytac catg instrukcje obstugi tadowacza i stosowacé sie $cisle
do zalecen tam zawartych.

e Podczas pracy z tadowaczem czotowym zapewniC bezpieczne utrzymanie tadunku. Uniesione ciezary,
szczegolnie bele albo tadunki na paletach mogg spasc¢ na kierowce.

o Gdy wat odbioru mocy nie jest uzywany, powinien by¢ wytgczony a koncéwka watu ostonieta kotpakiem.

e Przy dlugotrwatej pracy ciggnikiem w pracach polowych, gdy hatas na stanowisku pracy operatora

przekracza 85 dB(A), nalezy stosowaé ochronniki stuchu.

Typy ochronnikow:

- wktadki douszne,

- nausznikowe.

Uwaga:

1. Ochronnikéw stuchu nie stosowac przy jezdzie ciggnikiem po drogach publicznych

2. Przed podtgczeniem narzedzi napedzanych watem odbioru mocy lub ich regulacja,
nalezy wytaczy¢ naped watu i zatrzymaé silnik

e Jezeli przy podtgczeniu do ciggnika wspotpracujgcej maszyny pomaga inna osoba, nalezy zachowac
szczegolng ostroznos¢ przy operowaniu uktadem zawieszenia.

e W czasie transportu narzedzi trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ) nalezy dobrze usztywni¢ bocznymi
stabilizatorami.

do tego celu nie przeznaczonych, poza uktadem trzypunktowym, gérnym i dolnym
zaczepem transportowym i zaczepem rolniczym oraz w sposob inny niz podaje instrukcja;

Uwaga:
' Zabrania sie agregowania narzedzi, maszyn lub innych urzadzen na ciggniku w miejscach
[ ]
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Przed ruszeniem z miejsca ostrzec sygnatem dzwiekowym osoby wspoétpracujgce o zamiarze rozpoczecia
jazdy.

Ciagniecie maszyn i przyczep moze sie odbywac tylko po bezposrednim sprzegnieciu z ciggnikiem lub
przez potgczenie sztywne (hol sztywny). Stosowanie do tego celu liny jest zabronione.

Podczas holowania ciggnika nalezy bezwzglednie przestrzega¢ przepiséw ruchu drogowego.
Dopuszczalne jest holowanie ciggnika z nie pracujgcym silnikiem, a sprawnym uktadem kierowniczym, z
predkoscig nie przekraczajacg 10 km/h.

Nie wolno stosowaé elementéw zastepczych zamiast typowych zabezpieczeh (np.: sworzni, zawleczek,
pierscieni zabezpieczajgcych itp.).

Sprawdzi¢ i dokreci¢ wszystkie zewnetrzne potgczenia sSrubowe: korki, $ruby, nakretki itp. a w
szczegolnosci nakretki kot tylnych, ktére powinny by¢é dokrecone momentem 400 Nm, zgodnie z
zaleceniami zawartymi w rozdziale 5.1 ,Przeglady techniczne”.

Ciagnik jest fabrycznie wyposazony w tréjkat ostrzegawczy do ustawiania na drodze oraz tréjkatng tablice
wyrézniajacg dla pojazdéw wolno poruszajgcych sie, ktérg umiesci¢ nalezy z tytu pojazdu ( w specjalnym
uchwycie przyspawanym do szkieletu kabiny).

Stosuj sie do zalecen zawartych na nalepkach ostrzegawczych umieszczonych na ciggniku.

Utrzymywac pedaty, uchwyty dzwigni i podtoge kabiny w czystosci, wolne od biota i smaru. Regularnie my¢
okna kabiny w celu zapewnienia dobrej widocznosci we wszystkich kierunkach.

Nie wskakiwa¢ na ciggnik bedacy w ruchu lub opuszcza¢ go. Przy wsiadaniu lub wysiadaniu uzywaé
wtasciwych punktéw oparcia nogi.

Stosujgc kabine lub rame bezpiecznej w zadnym przypadku:

a. nie demontuj kabiny lub ramy we wiasnym zakresie,

b. nie modyfikuj kabiny lub ramy (wykonuj dodatkowych otworéw i spawow)

C. nie uzywaj elementéw kabiny lub ramy do montowania dodatkowych urzadzen lub ciggania,

d. nie uzywaj zbednych rzeczy w przestrzeni roboczej kabiny lub ramy.

Stosujgc rame bezpieczng zachowaj szczegdlna ostroznosc¢ i stosuj bezwzglednie pasy bezpieczenstwa.
Do obstugi i eksploatacji ciggnika nie wymaga sie uzycia narzedzi specjalnych.

Ciggniki nie posiadajg funkcji programowalnych z sekwencyjnym sterowaniem hydraulicznym.

W trakcie pracy gdy musi by¢ uzyty podnosnik np. podczas wymiany két osi przedniej, nalezy zabezpieczy¢
0$ przed wychyleniem za pomocag klocka drewnianego, podnosnik umiesci¢ pod wspornikiem osi
przedniej. Koto po przeciwnej stronie zabezpieczyc¢ klinami. W przypadku wymiany kota tylnego, podnosnik
umiesci¢ pod pochwa tylnej osi. Koto po przeciwnej stronie zabezpieczy¢ klinami.

Praca na stoku.

Ciagnik spetnia wymagania kgta bezpiecznej pracy na stoku o pochyleniu do 14°. Przed rozpoczeciem pracy
na stoku nalezy sprawdzi¢ czy w zbiorniku znajduje sie wiecej paliwa niz 1/4 pojemnosci, aby nie dopuscic
do zapowietrzenia sie uktadu paliwowego.

Uwaga:
Jezeli to mozliwe unikac¢ jazdy ciggnikiem w poprzek stoku. Zaleca sie prace ciggnikiem w
gore i w dot pola.

Jezeli praca musi przebiega¢ w poprzek stoku nalezy stosowac sie (zachowujgc szczegdlng ostroznos¢) do
nastepujacych wskazan:

- uzywac mozliwie najszerszych rozstawow koét, dostosowujgc je do uzywanego
narzedzia (maszyny),

- przy koncu kazdego odcinka jazdy wykonywaé nawrét w kierunku wzniesienia

- podnosi¢ narzedzie tylko do wysokosci umozliwiajgcej wykonanie nawrotu
lub podnosi¢ narzedzie na regulacji pozycyjnej

- sprawdzi¢ czy wielkosci cisnienia powietrza w kotach tylnych sg jednakowe

- przy nawrotach zredukowac¢ predkos¢ jazdy do minimum

- podczas uzywania ptuga obracalnego, orke rozpoczyna¢ od szczytu
wzniesienia (w ten sposob zmniejsza sie kgt pochylenia ciggnika)

- przy zjezdzaniu ze wzniesienia powinien by¢ wigczony bieg

- nie wolno przekracza¢ maksymalnej predkosci obrotowej silnika
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Uwaga:
W przypadku utraty statecznosci ciggnika trzymaj sie kota kierownicy i nie opuszczaj
siedziska dopoki ciggnik nie przyjmie pozycji stabilnej.

1

.3. Zalecenia przeciwpozarowe.
NIE o Przechowywaé produktéow naftowych w pomieszczeniach, w ktérych garazujg ciggniki
WOLNO « Napetnia¢ zbiornika paliwem podczas pracy silnika

¢ Pali¢ papierosow, zapatek, lamp naftowych, zbliza¢ sie z otwartym ogniem do ciggnika
w czasie uzupetniania paliwa lub sprawdzania jego stanu w zbiorniku

o Przejezdzaé po materiatach ktére moga sie zapali¢ lub obok nich tak, ze wylot ttumika

& ciggnika znajdzie sie bezposrednio w ich poblizu

e Uruchamia¢ silnika w budynku wykonanym z materiatu tatwopalnego

o W pomieszczeniach w ktérych garazujg ciagniki, trzymaé szmat, pakut lub innych
tatwopalnych materiatbw nasyconych olejem, naftg lub benzyng. Pomieszczenia te
powinny posiada¢ dobrg wentylacje

o Uderza¢ stalowymi przedmiotami w korki beczek lub naczyn z paliwem przy ich

otwieraniu
e Pracowac ciggnikiem, jezeli przewody wydechowe silnika sg zanieczyszczone lub
niesprawne
Uwaga; W razie zapalenia sie paliwa, ogien nalezy ttumié uzywajgc gasnicy proszkowej lub

j nakrywajac ptongce paliwo szczelnie kocem przeciw pozarowym, brezentem lub ptachtg

albo zasypujac je piaskiem lub ziemig. Ciggnik musi by¢ wyposazony w atestowang gasnice
proszkowa (1 kg), ktérg nalezy kupic¢ i zamontowa¢ wewnatrz kabiny, na tylnej Scianie po
lewej stronie.

1

4. Gwarancja.

Uzytkownik przy zakupie ciggnika otrzymuje ksigzke gwarancyjng wyrobu, w ktérej sg zawarte

szczegotowe warunki udzielanej gwarancji. Ksigzka gwarancyjna jest jedynym dokumentem upowazniajgcym
nabywce do korzystania z obstugi gwarancyjne;.

Obstuge gwarancyjng wykonujg autoryzowane przez producenta stacje obstugi.

Uwaga;
Naprawy urzgdzen zabezpieczonych plombami moze dokonywac jedynie uprawniony

personel autoryzowanych przez producenta stacji obstugi. Samowolne zerwanie plomby
powoduje utrate uprawnien przystugujgcych z tytutu gwarancji.

1

.5. Przekazanie ciagnika nabywcy.

Nowy ciggnik powinien uruchomi¢ po raz pierwszy upowazniony pracownik w punkcie dealerskim. Ciggnik
przygotowany do sprzedazy powinien by¢ kompletny i w petni sprawny. W trakcie przekazywania ciggnika
pracownik serwisowy obowigzany jest do:

poinformowania nabywcy o rozmieszczeniu urzgdzenh sterowniczych i sposobie postugiwania sie nimi
poinformowania nabywcy o obowigzujgcych zasadach docierania ciggnika oraz znaczeniu terminowego
przeprowadzania przegladéw technicznych

udzielenia innych informacji dotyczgcych dziatania mechanizméw, uzytkowania i obstugi technicznej
ciggnika

udzielenie instrukcji dotyczgcej bezpieczenstwa podczas uzytkowania i obstugi ciggnika

poinformowania nabywcy o koniecznosci utrzymywania odpowiedniego poziomu paliwa w zbiorniku, celem
unikniecia zapowietrzania sie instalacji paliwowej silnika.

Ponadto, obowigzkiem Dealera przed przekazaniem ciggnika nabywcy jest wykonanie ,przegladu zerowego”,
obejmujgcego swym zakresem nastepujace czynnosci:
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Sprawdzi¢, czy wyposazenie ciggnika jest zgodne z wykazem wyposazenia oraz czy ciggnik
jest kompletny i nie uszkodzony.

Sprawdzi¢, czy nie uszkodzone sg plomby fabryczne.

Sprawdzi¢, czy zbiornik paliwa napetniony jest wkasciwym paliwem.

Sprawdzi¢ poziom oleju we wszystkich uktadach i w razie potrzeby uzupetnic.

Sprawdzi¢ i w razie potrzeby nasmarowaé, smarem plastycznym wszystkie punkty smarowania.
Sprawdzi¢ poziom ptynu w ukfadzie chtodzenia i w zbiorniku spryskiwacza szyby przedniej.
Sprawdzi¢ poziom elektrolitu w akumulatorze.

Sprawdzi¢ dokrecenie i zabezpieczenie korkdw, zigczy i opasek zaciskowych a w szczegdélnosci
opasek przewodéw doprowadzenia powietrza do silnika oraz uktadu chfodzenia silnika.
Sprawdzi¢ cisnienie powietrza w ogumieniu.

. Sprawdzi¢ nacigg paska wieloklinowego alternatora, pompy wodne;j i sprezarki klimatyzacji.
. Sprawdzi¢, czy wszystkie przewody gumowe sg szczelne i nie przetarte.
. Sprawdzi¢ szczelnos¢ potagczen uktadu paliwowego i hydraulicznego oraz instalacji

pneumatycznej.

. Sprawdzi¢ ustawienie reflektoréw przednich.
. Uruchomié silnik, sprawdzi¢ jego prace (stuchowo), sprawdzi¢ dziatanie wskaznikéw, lampek

kontrolnych i odbiornikow elektrycznych, wykonac jazde probng, sprawdzi¢ dziatanie hamulcow
i uktadu kierowniczego.
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2. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

| Opis / ciggnik \ FT 6100 DT V PWR
2.1. Silnik
Marka / typ PERKINS 904J-E36TADDS
Rodzaj czterosuwowy z zaptonem samoczynnym z bezposrednim wtryskiem

paliwa, turbodotadowany, chtodzony cieczg, uktad oczyszczania spalin

Liczba i uktad cylindrow

4; rzedowy, pionowy

Srednica cylindra / skok ttoka 98 /120 [mm]
Pojemnos$¢ skokowa 3621 [cm 3]
Stopien sprezania 16.77:1+0.55/-0.51
Moc nominalna 70 [kW]

Nominalna predko$¢ obrotowa

2200 [obr/min]

Maksymalny moment obrotowy

410 [Nm] przy 1500 obr/min

Predkos¢ obrotowa biegu jatowego

900-110/+310 [obr/min]

Luzy zaworowe (na zimno):
e zawory ssgce
e zawory wydechowe

Wedtug zalecen producenta silnika

Ukltad zasilania paliwem.

Maksymalne obroty

2400 obr/min

Filtr paliwa

separator i filtr puszkowy pomiedzy pompg zasilajgcg a pompa
wtryskowg

Zalecany rodzaj paliwa:
e lato

e sezon przejsciowy

e zima

olej napedowy
B w/g PN-EN590:2002
D w/g PN-EN590:2002
F w/g PN-EN590:2002

Liczba i pojemnos¢ zbiornika paliwa

1szt. - 98 [dm?]

Uktad smarowania silnika.

Rodzaj

mieszany, ci$nieniowo-rozbryzgowy

Cisnienie oleju przy 2400 obr/min
i normalnej temperaturze pracy

400 kPa

Filtr oleju

puszkowy, nierozbieralny

llo$¢ oleju

10 dm?3

Zalecany rodzaj oleju

API CK-4 (CJ-4)10W-30

Uktad chlodzenia silnika.

Rodzaj

cieczg, wymuszony pompg, z chtodnicg, wentylatorem i termostatem

Typ chtodnicy

rurkowo - ptytkowa

Pojemnos¢ uktadu chfodzenia

17,0 dm?

Filtr powietrza.

Rodzaj

suchy, dwustopniowy — wstepnego oczyszczania z wktadem
papierowym i doktadnego oczyszczania z wkfadem wymiennym,
umieszczony pod maskg przed chtodnicg
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2.2. Instalacja elektryczna.

Rodzaj jednoprzewodowa, 12V, minus na mase
Typ alternatora 14V, 120A

Typ akumulatora 12V,170 Ah, 1050A EN

Typ rozrusznika 12V/3,2 kW

Pomocnicze urzgdzenia rozruchowe

Swieca zarowa

Gniazdo zigcza wtyczkowego

Siedmio-biegunowe, 12N w/gPN-83/S-76055

2.3. Uklad napedowy.
Sprzegto.

Rodzaj

cierne, suche, dwutarczowe z niezaleznym sterowaniem napedu WOM

Ruch jatowy pedatu sprzegta gtéwnego

25+ 35 mm

Sterowanie

Sprzegta gtéwnego - pedatem noznym,
sprzegta WOM - hydraulicznie

Skrzynia przektadniowa z rewersem i reduktorem.

Rodzaj

CARRARO, mechaniczna o statym zazebieniu, zsynchronizowana
(reduktor bez synchronizacji)

Liczba przetozen skrzyni

Liczba przetozen reduktora

3

Liczba zakresow predkosci

2 do przodu

Liczba biegéw

24 do przodu; 12 do tytu

Rodzaj sterowania

reczne i elektrohydrauliczne, trzema dzwigniami

llo$¢ oleju patrz tylny most
Tylny most.
Typ CARRARO z przektadnig gtéwng katowg o zebach Srubowych

Mechanizm réznicowy - blokowanie

mechaniczne pedatem

Zwolnice - rodzaj

przektadnia planetarna

Zalecany olej

AP| GL-5 15W-30

llos¢ oleju: skrzynia przektadniowa, tylny
most, zwolnice i uktady hydrauliczne

45,0 dm?

Inne dane

- blokada przed przypadkowym uruchomieniem ciggnika

Przedni most

Typ

CARRARO, z przektadnig gtéwng kagtowg

Mechanizm réznicowy - blokowanie automatyczne
Zwolnice

e rodzaj planetarne
e ilosé oleju 2x0,7dm3
llos$¢ oleju w obudowie przektadni gt. 5,56 dm3

Zalecany olej

AP| GL-5 80W-90
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Przetozenia i teoretyczne predkosci jazdy w [km/h] - przy predkosci obrotowej silnika 2200 obr/min

Tablica 1.

© Teoretyczne predkosci jazdy przy znamionowej predkosci obrotowe;j silnika [km/h] dla danego:
. ‘€ rozmiaru opony
o | 8 16.9-30 18.4-30
5 | 8

o Do przodu Do tytu Do przodu Do tytlu
1 1LL 0,52 0,49 0,54 0,51
2 1LH 0,61 0,63
3 2LL 0,76 0,72 0,79 0,74
4 2LH 0,89 0,92
5 3LL 1,10 1,04 1,14 1,07
6 3LH 1,29 1,33
7 4LL 1,59 1,51 1,65 1,56
8 4LH 1,86 1,93
9 1ML 2,39 2,26 2,47 2,34
10 1MH 2,80 2,89
11 2ML 3,50 3,30 3,62 3,42
12 | 2MH 4,09 4,23
13 3ML 5,06 4,76 5,23 4,93
14 | 3MH 5,92 6,12
15 4ML 7,31 6,92 7,56 7,16
16 | 4MH 8,55 8,84
17 1HL 10,54 9,96 10,90 10,31
18 1HH 12,34 12,76
19 2HL 15,42 14,57 15,95 15,07
20 2HH 18,05 18,66
21 3HL 22,31 21,01 23,07 21,73
22 3HH 26,10 26,99
23 4HL 32,22 30,52 33,32 31,57
24 | 4HH 37,70 38,99

Wat odbioru mocy - WOM.

Rodzaj

niezalezny i zalezny

Sposbb wigczania

hydrauliczny

Kohcowka WOM - liczba wpustow

typ 1 w/g PN-86/R-36101-6 (zgodnie z ISO 500)

Wysokos$¢ nad ptaszczyzng podst.

695 mm

Predkos¢ obrotowa koncowki WOM

540 obr./min przy 1938 obr./min
1000 obr./min przy 1961 obr./min

Przetozenie: silnik - WOM

przy 540 obr/min. - 0,279 (3,588)
przy 1000 obr/min. 0,510 (1,96)

Kierunek obrotow

w prawo, patrzgc od tytu ciggnika

2.4. Podnosnik hydrauliczny.

Rodzaj ttokowy z automatyczng regulacjg pozycyjng i sitowg
Srednica cylindra / skok ttoka 110/102

Typ pompy zebata

Wydatek pompy - przy 2200 obr/min 50 dm3/ min

Ci$nienie nominalne. 17 - 19 MPa

Liczba szybkoztgczy hydrauliki zewn. 4

Typ szybkozigczy ISO 12.5

Filtrowanie filtr oleju po stronie ssgcej i zasilajacej

Korek spustu oleju

Z magnesem

Hydraulika zewnetrzna

sterowanie dwoma cylindrami dwustronnego dziatania lub czterema
cylindrami jednostronnego dziatania

Dopuszczalna ilo$¢ oleju przekazywana
do zewnetrznego uktadu na postoju na
ptaszczyznie poziomej

maks. 8 dm3
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2.5. Trzypunktowy ukiad zawieszenia narzedzi (TUZ).

Rodzaj

dzwigniowy, trzypunktowy zgodny z PN-88/R-36110

Kategoria

2 w/g ISO 730-1:1994

Nominalny udzwig na ciegtach dolnych

3100 kg

2.6. Uktady przytagczeniowo-zaczepowe.

Typ gorny zaczep dolny zaczep zaczep rolniczy
transportowy transportowy
Oznaczenie typu 3200 563301 1306
Maksymalne obcigzenie poziome: 82.4 kN(4) 89.3 kN(4) 86 kN(4)
Masa ciggnieta: 16t 16t 16t
Maksymglne dopus;czalne obcigzenie pionowe 20 kN 30 kN 800 kg
w punkcie sprzegu:
min. 417 mm 409 mm 377 mm
wysokos¢ nad podtozem
A max. 865 mm 484 mm 452 mm
Potozenie
punktu odlegtos¢ od min. 624 mm 597 mm 895 mm
sprzegu ptaszczyzny pionowej
przechodzacej przez os max. 624 mm 597 mm 895 mm
geometryczng tylnej osi
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2.7. Uktad kierowniczy.

Rodzaj przektadni kierowniczej hydrostatyczna

Luz na kole kierownicy 59 przy pracujgcym silniku
Srednica kota kierowniczego 380 mm

Max liczba obrotéw kota kierowniczego 3,50

2.8. Ukiad jezdny.

Os przednia
Rodzaj

sztywna, zamocowana wahliwie na sworzniu osi, napedzana

Kota tylne:

e rozmiar obreczy

e rozmiar opon standard*

e rozstawy

e ci$nienie wewnetrzne w ogumieniu

W15Lx30
480/70 R30
1908 mm
160 kPa (480/70 R30)

Kota przednie:

zbiezno$¢ két przednich
rozmiar obreczy

rozmiar opony standard*
rozstawy w mm.

e ciSnienie w ogumieniu do pracy:

0+—8mm
W10Lx24
280/85 R24
1920 mm
160 kPa (280/85 R24)

* Po za standardowym ogumieniem mozna stosowac inne opony ale tylko i wytgcznie po wczesniejszym

uzgodnieniu z producentem.

2.9. Uktad hamulcowy.

Hamulec roboczy (nozny):

e rodzaj

tarczowy, mokry

e sterowanie

nozne hydrauliczne, z mozliwoscig niezaleznego hamowania kota
lewego i prawego

e dziatana

2 kota tylnej osi+ 2 kota przedniej osi poprzez automatycznie zatgczan
naped osi przedniej

Hamulec awaryjny:

funkcja spetniana przez hamulec roboczy i postojowy

Hamulec postojowy ( reczny )
e rodzaj
sterowanie

tarczowy, mokry
reczne, mechaniczne za posrednictwem dzwigni
kota tylnej osi

[ ]

e dziata na

e Uktad pneumatycznego sterowania
hamulcami przyczep.

nadcisnieniowy, instalacja jednoprzewodowa lub dwuobwodowa

- typ sprezarki

ktérym zapala sie kontrolka

- pojemnos¢ zbiornika powietrza 15 dm3
- ci$nienie nominalne w instalacji 810420 kPa
- spadek cisnienia w instalacji przy 450450 kPa

2.10. Pozostate zespoly.

Siedzisko operatora.

Rodzaj

fotelowe, z amortyzacjg sprezynowg lub pneumatyczng

Regulacja ustawienia wzdiuznego

w zakresie do 145 mm

Regulacja ugiecia odpowiadajgca
masie operatora

w zakresie 50+120 kg

Regulacja wysokosci

60 mm
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2.11. Masy i wymiary ciagnika.

Masy.

Masa wtasna pojazdu z paliwem,
olejami, i cieczami w ilosciach
nominalnych, z obcigznikami przednimi
tylnymi oraz z kierowcg (75 kg)

3760+3418 kg

Rozktad masy na o$

pneumatycznym

e przednig 1438+1585 kg

e tylng 1980+2175 kg

Dopuszczalna masa catkowita pojazdu, 6000 kg

tj. masa ciggnika z obcigznikami, masg

kierujgcego i z dopuszczalnym

obcigzeniem

Rozktad powyzszej masy

e na os przednig 2500 kg

e naostylng 3500 kg

Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi

e na os przednig 2500 kg

e naostylng 3500 kg

Dopuszczalna masa przyczepy

ciggnietej przez pojazd:

¢ niehamowanej 1500 kg

e hamowanej hamulcem 5000 kg
bezwtadnosciowym

e hamowanej hamulcem 14500 kg
hydraulicznym lub pneumatycznym

Dopuszczalna masa zespotu pojazdow:

e niehamowanej 7500 kg

e hamowanej hamulcem 11000 kg
bezwtadnosciowym

e hamowanej hamulcem 20500 kg

Masa obcigznikow

e 0si przedniej

6 x22+40 =172 kg

e ositylnej 2x39+4x32=206 kg
Wymiary
Dlugos¢ 3762+4436 mm
Szerokosé 1939+2403 mm
Wysokos¢ (z kabing) 2620+2509 mm
Rozstaw osi 2458 mm
Przeswit 358+439 mm
Minimalna $rednica zawracania
(bez uzycia hamulca niezaleznego
kota lewego lub prawego):
e wlewo
(naped przedni wigczony) 10100 mm
(naped przedni wytgczony) 9350 mm
e W prawo
(naped przedni wigczony) 9900 mm
(naped przedni wylgczony) 9150 mm
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3. URZADZENIA STEROWNICZE | KONTROLNE

3.1. Elementy tablicy rozdzielczej.

Przetaczniki, dzwignie sterownicze umieszczone na tablicy rozdzielczej lub w bezposrednim
sasiedztwie pokazane s3 na rys. 3.1.

Rys. 3.1 Tablica rozdzielcza - opis w tekscie.

Opis przetacznikow i dzwigni sterowniczych umieszczonych na tablicy rozdzielczej (rys. 3.1)

1. Panel wskaznikéw
Opis w dalszej czesci rozdziatu.

2. Dzwignia regulacji nachylenia kolumny kierowniczej
Aby zmieni¢ potozenie nalezy dzwignie przekreci¢ w kierunku ruchu wskazéwek zegara i ustawi¢ koto
kierownicy w Zzgdanym potozeniu, a nastepnie przekreci¢ dzwignie w przeciwnym kierunku w celu
zablokowania przektadni w okreslonym potfozeniu.

3. Wiacznik i regulator obrotow dmuchawy nagrzewnicy
Zatgcza nawiew powietrza na przednig szybe i nogi operatora.

4. Dzwignia wyboru kierunku jazdy (opis w rozdz. 3.2) oraz sygnatu dzwiekowego
- przycisk wcisniety — wtgczony sygnat dzwiekowy
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10.

11.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Przetacznik zespolony

Funkcjonuje po wtgczeniu zaptonu.

- dzwigienka w potozeniu ,do gory” — wiaczony kierunkowskaz lewy
- dzwigienka w potozeniu ,do dotu” — wigczony kierunkowskaz prawy
- obrét o jeden stopien — wtgczone swiatta pozycyjne

- obrét o dwa stopnie — wigczone swiatta mijania

- dzwigienka w potozeniu ,do przodu” — wigczone swiatta drogowe

- dzwigienka w potozeniu ,do tytlu” — sygnat Swietiny

Dzwignia recznego sterowania dawka paliwa

Dzwignia recznego sterowania dawkg paliwa stuzy do ustalenia wybranych obrotow silnika podczas prac
polowych i innych wymagajgcych statych obrotéw silnika. Aby zwigkszyé obroty nalezy dzwignie
przesung¢ do dotu, dla zmniejszenia obrotéw przesungé¢ do gory.

Dzwignia recznego sterowania nie_moze byé uzywana podczas jazdy po drogach publicznych —
potozenie dzwigni w gérnym potozeniu.

Wiacznik zaptonu - z czterema potozeniami kluczyka

0 — wytaczone, kluczyk mozna wyjac;

1 - wytgczone;

2 - wigczone elektryczne urzgdzenia pomocnicze bez wigczania rozrusznika;

3 - wigczony rozrusznik (po zwolnieniu kluczyka, samoczynnie powraca do potozenia 2).
Po przekreceniu kluczyka do potozenia 0 silnik jest wytgczony.

Wiacznik napedu przedniego WOM — Opcja
Stuzy do wigczania i wytgczania przedniego WOM.

Wiacznik sprzegta WOM

Stuzy do wigczania i wytgczania sprzegta WOM. Aby roztaczy¢ naped WOM nalezy przesungé blokade
przycisku, nacisngc¢ a nastepnie zwolni¢ przycisk — po chwili zapala sie lampka kontrolna, sprzegto WOM
jest roztgczone W celu zatgczenia sprzegta WOM nacisng¢ i przytrzymac przycisk (ok. 3 sekundy) po
czym zwolni¢ — lampka kontrolna po chwili gasnie, naped jest zatgczony.

Wiacznik blokady mechanizmu réznicowego
Wiagczenie blokady powoduje potgczenie tylnych kot ciggnika, co zapobiega poslizgowi jednego z kot
Przy wtaczonej blokadzie kofa kierowane ustawic¢ do jazdy na wprost.

Wiacznik przedniego napedu
Stuzy do wigczania przedniego napedu, ktéry jest przeznaczony gtéwnie do prac ciggnika w warunkach
polowych.

Wiacznik swiatet awaryjnych

Pokrywa skrzynki bezpiecznikéw
Dostep do skrzynki uzyskuje sie po odkreceniu wkretu oznaczonego strzatka.

Dzwignie sterowania rozdzielaczem hydrauliki zewnetrznej
Opis sterowania zawarty jest w pkt. 4.5.2.

21, 22. Dzwignie sterowania podnosnikiem

23.

24,

Szczegodtowy opis znajduje sie w rozdz. 4.5. - Ukiad hydrauliczny ciggnika.

Panel kontrolny automatycznego sterowania klimatyzacja — Opcja
Opis sterowania zawarty jest w pkt. 3.4.

Radioodtwarzacz

25, 26. Wiacznik obrotowej lampy btyskowej dachowej po lewej/prawej stronie — Opcja
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. Wiacznik swiatet roboczych przednich w dachu kabiny
. Wiacznik $wiatet roboczych tylnych w dachu kabiny

. Wiacznik wycieraczki i spryskiwacza szyby przedniej

Wigcznik ma trzy potozenia:

0 - Wycieraczka i spryskiwacz szyby sg wytgczone

1 - Wycieraczka wigczona

2 - Wycieraczka i spryskiwacz wycieraczki wikgczony

Po wecisnieciu, przetgcznik pozostaje w pozycji 1, w pozycji 2 przetgcznik pozostaje tylko w trakcie
naciskania — po zwolnieniu, wraca do pozyc;ji 1.

. Wilacznik wycieraczki szyby tylnej

. Gniazdo 12V
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Wskazniki, lampki kontrolne, umieszczone na panelu wskaznikéw pokazane sg narys. 3.2.

133 &) 14

15 (P) {i} 16
7 gl & 18

19 1% ) 20
21 2 4o} 22

gToP

23 Q) &l 24

2082/ S I IR OIKS B PBP &

28% load
26 1/h

57 0000012 h

56) 574

Rys. 3.2. Panel wskaznikow.

Opis lampek kontrolnych, umieszczonych na panelu wskaznikéw (1 - rys. 3.1)

1. Lampka kontrolna kierunkowskazu lewego — zielona
{::l Swieci $wiattem pulsujgcym réwnoczesnie ze $wiattami kierunkowskazéw, po ich
wigczeniu.
2, ED Lampka kontrolna swiatet mijania — zielona
= Swieci sie, gdy $wiatta mijania sg wtgczone.
3. ED Lampka kontrolna swiatet drogowych — niebieska
= Swieci sie kiedy sg wigczone $wiatta drogowe (dtugie).
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b

Nie dotyczy

o

Nie dotyczy

Lampka kontrolna dziatania uktadu swiec zarowych — pomaranczowa
Swieci sie w zaleznosci od temperatury ptynu chiodzacego - kluczyk stacyjki w
potozeniu 2.

Lampka kontrolna swiatet awaryjnych — czerwona
Swieci swiattem pulsujgcym po wigczeniu swiatet awaryjnych

A>e

Lampka kontrolna oswietlenia kierunkowego wnetrza — zielona

Ay
<
o

I\

Lampka kontrolna swiatet pozycyjnych — zielona
Swieci sie, gdy swiatla pozycyjne sg wigczone.

10.

Lampka kontrolna temperatury ptynu chtodzacego silnika — pomaranczowa
Swieci sie wskazujgc, ze ptyn chtodzacy silnika moze osiggaC zbyt wysokag
temperature.

11.

Lampka ostrzegawcza cisnienia oleju — pomarainczowa

Gdy silnik zostanie uruchomiony, lampka powinna zgasngc. Jezeli w czasie pracy
silnika lampka swieci sig, sprawdzi¢ poziom oleju w silniku lub/oraz znalez¢ i usungc¢
przyczyne wadliwego dziatania uktadu smarowania

12.

Lampka kontrolna poziomu paliwa — pomaranczowa
Swieci sie gdy w zbiorniku znajduje sie ponizej 17 | paliwa

13.

Lampka ostrzegawcza braku tadowania akumulatora - czerwona

Lampka powinna zgasng¢ po uruchomieniu silnika. Lampka zapali sie w czasie pracy
silnika jesli wystepuje problem z tadowaniem akumulatora. W takiej sytuacji nalezy
niezwiocznie zatrzymac silnik, znalez¢ przyczyne wadliwego dziatania uktadu i usungé
usterke.

14.

Lampka kontrolna kierunkowskazu prawego — zielona
Swieci swiattem pulsujgcym réwnoczesnie ze swiattami kierunkowskazéw, po ich
wigczeniu.

15.

Lampka ostrzegawcza wlgczonego hamulca recznego — czerwona
Lampka swieci sie, gdy wtgczony jest hamulec postojowy.

16.

2@e 0 B

Lampka kontrolna awarii/niewtasciwej pracy skrzyni biegéow — pomaranczowa
Swieci sie wskazujgc, ze transmisja ulegta uszkodzeniu lub pracuje nieprawidtowo.

17.

CF

[ =

Lampka kontrolna temperatury oleju hydraulicznego — pomaranczowa
Swieci sie, gdy temperatura oleju w uktadzie hydraulicznym jest zbyt wysoka.

18.

Lampka kontrolna temperatury powietrza dolotowego silnika — pomaranczowa
Swieci sie, gdy temperatura powietrza w uktadzie dolotowym silnika jest zbyt wysoka.

19.

Lampka ostrzegawcza niewtasciwej pracy silnika — pomaranczowa
Jesli lampka swieci sie podczas pracy silnika, nalezy, znalez¢ przyczyne wadliwego
dziatania uktadu lub skontaktowa¢ sie z autoryzowanym serwisem.

20.

Lampka ostrzegawcza cisnienia oleju — pomarainczowa
Swieci sie, gdy cisnienie oleju w uktadzie smarowania silnika jest zbyt niskie.

21.

0 @Qa

4
o
O

Lampka ostrzegawcza awarii silnika — czerwona

Gdy silnik zostanie uruchomiony, lampka powinna zgasngc¢. Lampka swiecgca sie w
czasie pracy silnika informuje o niedomaganiu jednego lub kilku uktadéw ciggnika.
Jednoczesnie $wieci sie lampka ostrzegawcza niedomagania danego uktadu. W takiej
sytuacji nalezy natychmiast zatrzymac silnik i usung¢ niedomaganie lub usterke lub
skontaktowa¢ sie z autoryzowanym serwisem.

22,

.
CF
-

Lampka ostrzegawcza cisnienia oleju hydraulicznego — czerwona
Swieci sig, gdy cisnienie oleju w uktadzie hydraulicznym jest zbyt niskie.
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23.

E

Lampka kontrolna awarii/niewtasciwej pracy opon — pomaranczowa
Swieci sie, wskazujgc, ze cisnienie w oponach wykracza poza normalne parametry
pracy.

24,

Nie dotyczy

26.

(Y

T
I
I

L

Lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza — pomaranczowa
Swieci w przypadku nadmiernego zanieczyszczenia filtra powietrza. W tym przypadku
nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ wkitad filtra.

27.

Lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra hydraulicznego — pomaranczowa
Swieci w przypadku nadmiernego zanieczyszczenia filtra hydraulicznego. W tym
przypadku nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ wkitad filtra.

28.

Lampka kontrolna wigczenia blokady mechanizmu réznicowego —
pomaranczowa

Swieci gdy jest wigczona blokada mechanizmu réznicowego. Nie uzywaé blokady
podczas jazdy po podtozu twardym lub w trakcie zakretow o matym promieniu.
Blokade nalezy wytgczy¢ jesli nie jest wymagana.

29.

Lampka kontrolna wysokiego stopnia nagromadzenia sadzy w filtrze DPF —
pomaranczowa
Swieci sie gdy poziom nagromadzenia sadzy w filtrze DPF przekroczy 130%.

30.

Lampka kontrolna przerwania aktywnej regeneracji — pomaranczowa
Swieci gdy aktywna regeneracja filira DPF zostata przerwana.

31.

Lampka ostrzegawcza niesprawnosci uktadu kierowniczego — czerwona
Swieci w przypadku niesprawnosci hydrostatycznego uktadu kierowniczego.

32.

Wersja oprogramowania wyswietlacza centralnego LCD

33.

Lampka kontrolna wysokiej temperatury uktadu wydechowego — pomaranczowa
Swieci w trakcie procesu aktywnej regeneracji Filtra DPF wskazujgc wysoka
temperature uktadu wydechowego. W trakcie aktywnej regeneraciji Filtra DPF nastepuje
wzrost zuzycia paliwa.

34.

Lampka kontrolna zataczonego napedu két przednich — pomaranczowa

Swieci sie w przypadku kiedy jest wigczony naped két przednich. Naped zatgczany
jest wigcznikiem lub po wcisnieciu obydwu pedatéw hamulca. Lampka $wieci sie
rowniez podczas, gdy spada cisnienie oleju w uktadzie kontrolnym (np. po zgaszeniu
silnika).

35.

Lampka kontrolna wiaczenia lampy ostrzegawczej — pomaranczowa
Swieci sie w przypadku wiaczenia lampy ostrzegawczej.

36.

Lampka kontrolna sprzegta WOM — pomararnczowa
Swieci sie gdy sprzegto WOM jest zatgczone (przekazuje naped).

37.

Nie dotyczy

38.

Nie dotyczy

39.

Lampka ostrzegawcza niewtasciwej pracy silnika — pomaranczowa
Jesli lampka sSwieci sie podczas pracy silnika, nalezy, znalez¢ przyczyne wadliwego
dziatania uktadu lub skontaktowac sie z autoryzowanym serwisem.

40.

Lampka kontrolna dziatania uktadu swiec zarowych — pomaranczowa
Swieci sie w zaleznosci od temperatury ptynu chiodzacego - kluczyk stacyjki w
potozeniu 2.

41.

Lampka ostrzegawcza cisnienia oleju — czerwona

Gdy silnik zostanie uruchomiony, lampka powinna zgasna¢. Jezeli w czasie pracy
silnika lampka swieci sie, trzeba niezwtocznie zatrzymac silnik i sprawdzi¢ poziom oleju
w silniku lub/oraz znalez¢ i usungé przyczyne wadliwego dziatania uktadu smarowania.

42,

Lampka kontrolna poziomu pltynu selektywnej redukcji katalitycznej
(AdBlue/DEF) - niebieska

Swieci sig, gdy poziom plynu stosowanego do redukcji emisji silnika za pomoca
selektywnej reakcji katalitycznej jest zbyt niski.

| Wskaznik aktualnego obciazenia silnika

25




Wskazuje biezgce obcigzenie silnika w zakresie od 0 do 100%

44. Lampka ostrzegawcza wysokiej temperatury plynu chlodzacego silnika -
__‘_F_‘__ czerwona
~~—~ Swieci sie wskazujgc, ze ptyn chtodzacy silnika moze osiggac zbyt wysoka temperature.
45, Lampka ostrzegawcza niskiego poziomu oleju silnikowego— pomaranczowa
b@ Gdy silnik zostanie uruchomiony, lampka powinna zgasngc. Jezeli w czasie pracy
silnika lampka $wieci sie, nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w silniku.
46. Wskaznik predkosci przedniego WOM
Wskazuje aktualng predkos¢ WOM w obr/min. Jesli naped WOM jest wytgczony, pole
jest puste.
47. Wskaznik predkosci tylnego WOM
Wskazuje aktualng predkos¢ WOM w obr/min. Jesli dzwignia napedu WOM znajduje
sie w pozycji neutralnej, pole jest puste.
50. Licznik obrotow silnika / Wskaznik predkosci jazdy
Wskazuje aktualne obroty silnika. / Wskazuje aktualng predkos¢ pojazdu
51. Wskaznik poziomu ptynu selektywnej redukcji katalitycznej (SCR)
Wskazuje poziom ptyn do redukcji emisji silnika za pomocg selektywnej reakciji
katalitycznej na niskim poziomie.
Wskaznik umozliwia dostep do przyciskéw sterowania regeneracja filtra DPF
W celu uzyskania dostepu do przyciskow dotkng¢ wskaznika (rys. 4.3.1. A)
52. Wskaznik temperatury ptynu chlodzacego silnika
Wskazuje temperature ptynu chtodzgcego silnik.
53. Wskaznik poziomu paliwa
Wskazuje aktualny poziom paliwa.
54. Wskaznik cisnienia w uktadzie pneumatycznym
Wskazuje aktualne ci$nienie w uktadzie pneumatycznym ciggnika w kPa
55. Termometr
Wskazuje temperature zewnetrzna.
56. Menu
Umozliwienie przejscie na dodatkowy ekran - opcjonalnie
57. Zegar

Wskazuje aktualny czas.

Uwaga:
Poruszajac sie po utwardzonym podtozu, o ile sytuacja tego nie wymaga, nie nalezy wigczac

przedniego napedu. Rowniez podczas manewrowania ciggnikiem na utwardzonym podtozu
przedni naped powinien by¢ wytgczony. Nie przestrzeganie tych zasad prowadzi do
przyspieszonego zuzycia opon.

Podczas witaczania i wytgczania przedniego napedu sprzegto powinno by¢ roztagczone
— wcisniety pedat sprzegta.

Uwaga:
W celu ochrony uktadu napedowego przed przecigzeniem, przed wigczeniem napedu WOM

nalezy zmniejszy¢ obroty silnika do obrotéw biegu jatowego.

Wiaczenie sprzegta WOM (roztaczenie napedu — lampka kontrolna swieci sie), moze
by¢ krotkotrwate. Pozostawienie wytacznika w tym potozeniu na diuzej grozi awaria
sprzegta WOM.
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3.2. Dzwignie sterowania i pedaly.

Dzwignie sterowania i pedaty pokazane sg na rys. 3.4.

Rys. 3.4. Dzwignie sterowania ciggnikiem - opis w tekscie

1. Pedat sprzegta
Wocisniecie pedatu sprzegta do oporu roztgcza naped kot.

2, 3. Pedaty hamulcéw: lewego (2) i prawego (3)
W czasie jazdy po drogach pedaty powinny by¢ bezwzglednie potgczone sworzniem blokujgcym (5). Aby
potgczyC pedaty nalezy sworzehn przesungC i obréci¢. Wcisniecie pedatdéw powoduje jednoczesne
hamowanie obu két tylnych. Aby uzyskac¢ niezalezne hamowanie két trzeba roztgczyé pedaty odchylajgc
i przesuwajgc sworzen.
Pedat; lewy, dziata na hamulec lewego kota tylnego a prawy, na hamulec kota prawego.

4. Pedat sterowania dawka paliwa
Dziata niezaleznie od ustawienia dzwigni recznego sterowania dawkg paliwa (6- rys. 3.1) przy
zwiekszaniu predkosci obrotowej silnika. Przy zwalnianiu nacisku na pedat, silnik powraca do predkosci
obrotowej ustalonej dzwignig reczng sterowania dawka paliwa. Przy postugiwaniu sie pedatem, dzwignia
reczna powinna by¢ ustawiona do gory

5. Sworzen blokujacy pedaly hamulca

6. Dysze nawiewu powietrza na nogi kierowcy
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9. Pokretto sterowania szybkoscig reakcji
Przy obracaniu pokrettem zaworu szybkosci reakcji nastepuje zmiana czutosci dziatania ukfadu
automatycznej regulacji gtebokosci.

10. Pokretto sterowania szybkos$cig opuszczania
Pokretto zaworu regulacji opuszczania zmienia szybkos¢ opuszczania narzedzia na regulacji sitowe;j i
pozycyjnej

11. Giéwny odtacznik pradu

12. Dzwignia hamulca postojowego
Hamulec postojowy dziata na tylne kota ciggnika. Aby wiaczy¢ hamulec postojowy, nalezy nacisngé na
pedaty hamulca roboczego (2 i 3) i pociagnaé dzwignie hamulca postojowego do gory.
Aby zwolni¢ hamulec postojowy, nalezy nacisng¢ pedaty hamulca roboczego, nastepnie wcisng¢ przycisk
znajdujacy sie na koncu dzwigni i przesunaé jg do dotu

13. Dzwignia wyboru napedu WOM
Dzwignia ma trzy potozenia uwidocznione na nalepce znajdujgcej sie przy dzwigni:

1 - witgczony naped zalezny - Zalezny
2 - pozycja neutralna - N
3 -wlaczony naped niezalezny - Niezalezny

Wiaczajgce dzwignie w potozenie 1 lub 3 nalezy wytgczyé naped sprzegta WOM (14, rys. 3.1).
Dzwignie zmiany biegoéw i zmiany kierunku jazdy

Zadany bieg do przodu lub do tytu mozna uzyskac po ustawieniu dzwigni:
- wyboru kierunku jazdy w wybranej pozycji wg schematu;

- zmiany biegdw w wybranej pozycji wg schematu;

- wyboru zakresu predkosci w wybranej pozycji wg schematu.

Kotka na schemacie oznaczajg poz. neutralng (tzw. luz).

Na gatkach dzwigni sg wyztobione schematy ich potozen.

F Ma L 14 A3

- -®-

R HY 2V v4

Dzwignia wyboru Dzwignia Dzwignia zmiany
kierunku jazdy reduktora biegow

14. Dzwignia zmiany biegéw z przyciskami wzmacniacza momentu (rys. 3.5)
Stuzy do wyboru czterech biegéw — pozycje od 1+4.

Uwaga:
1. W potozeniu 1, 2, 3, lub 4 dzwigni zmiany biegéw nie mozna uruchomi¢ silnika poniewaz
ciggnik wyposazony jest w mechanizm bezpiecznego rozruchu. W celu uruchomienia
silnika nalezy dzwignie ustawi¢ w potozeniu srodkowym ,N”.
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15. Dzwignia reduktora
Stuzy do wyboru predkosci:
- wysoki, pozycja ,H” ,
- $redni, pozycja ,M”.
- niski, pozycja ,L”.

Dzwignia wyboru kierunku jazdy (4 rys. 3.1)
Dzwignia ma trzy pozycje (oznakowane na gatce):

1 - F (dzwignia w potozeniu ,do gory”) - jazda do przodu
2 — N (pozycja srodkowa — neutralna) - brak jazdy
3 — R (dzwignia w potozeniu ,do dotu”) - jazda do tytu

W celu przesuniecia dzwigni w potozenie F lub R — pociggna¢ dzwignie w kierunku kierownicy z potozenia
neutralnego.

Uwagqga:
Zmiane kierunku jazdy podczas jazdy (pracy ciggnika) mozna dokonywa¢ przy niewielkiej
predkosci (do 10 km/h)

Dzwignia zmiany biegéw z przyciskami wzmacniacza (14 rys. 3.4)

Rys. 3.5. Dzwignia zmiany biegéw z przyciskami wzmacniacza momentu.
1- przycisk zwiekszenia predkosci/zmniejszenia momentu, 2- przycisk
zmniejszenia predkosci/zwickszenia momentu, 3- przycisk do
poOtautomatycznej zmiany biegow

1, 2. Przyciski wigcznika wzmacniacza momentu obrotowego (1, 2 rys. 3.5)
Stuzy do wyboru wysokiego / niskiego przetozenia na kazdym biegu. Zmiana przetozenia nastepuje za
pomocg elektro-hydraulicznie sterowanego, mokrego sprzegta wielo-tarczowego. W trakcie przetgczania
nie jest wymagane wciskanie pedatu sprzegta:
-1 - zwiekszenie predkosci
- 2 - zmniejszenie predkosci

3. Przycisk do pétautomatycznej zmiany biegéw
Przycisk umozliwia zmiane biegdw bez uzycia pedatu sprzegta.
W celu zmiany biegu wcisngC i przytrzymac przycisk, jednoczes$nie przesung¢ dzwignie w zadane
potozenie.

Uwaga:
Przycisku mozna uzywaé podczas zmiany biegu w czasie jazdy ciggnika.
Nie wolno uzywa¢ przycisku do ruszania z miejsca.
Do ruszania z miejsca uzywaé pedatu sprzegta.
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Dzwignia wiaczania niezaleznego napedu WOM 1000 obr./min

W przypadku koniecznosci wspotpracy z urzgdzeniami wymagajgcymi wiekszych obrotéw WOM (1000
obr./min), nalezy przetgczy¢ dzwignie znajdujgcy sie z lewej strony koricéwki WOM (10- rys. 5.14) w kierunku
do przodu ciggnika.

Uwaga:
Przetaczanie nalezy dokonywa¢ przy wylaczonym sprzegle WOM (14-rys. 3.1) oraz
neutralnej pozycji dzwigni WOM (13-rys. 3.4)

30



3.3. Wyposazenie kabiny kierowcy-operatora.

Konstrukcja kabiny (rys. 3.6) odpowiada normom bezpieczenstwa. Kabina posiada drzwi z zamkami, pokrywa
wentylacyjng w dachu kabiny (9), oraz otwierane boczne i tylne okna.

Aby wejs¢ do kabiny nalezy stanaé z przodu drzwi i otworzy¢ je za pomocga zewnetrznej
klamki wyposazonej w zamek. Nastepnie chwytajac sie poreczy znajdujacej sie z lewej
strony na zewnatrz kabiny i z prawej strony na wewnetrznej stronie drzwi, nalezy wspigé¢
sie na stopnie antyposlizgowe i wejs¢ do kabiny. Po wejsciu zamknaé drzwi i zajac
miejsce na siedzisku operatora.

Aby wyjs¢é z kabiny nalezy otworzyé drzwi, chwycié¢ za porecze i plecami na zewnatrz
kabiny zejsé po stopniach trzymajac sie poreczy.

Uwaga:
Funkcje wyjsé awaryjnych z kabiny spetniajg drzwi oraz tylne uchylne okno.

Tylne okno (16) jest zabezpieczane dzwignia od wewnatrz kabiny (17).

Lewe drzwi sg otwierane zamkiem.. Aby je otworzy¢ nalezy wiozy¢ kluczyk, przekreci¢ o 90° i wcisngé
przycisk z gniazdem kluczyka. Prawe drzwi blokowane sg zapadkg znajdujgcg sie pod spodem zamka.
Odblokowac¢ zamek (tak z prawej jak i lewej strony) mozna za pomoca dzwigni z przyciskiem znajdujgcym sie
z boku zamka.

Pokrywe wentylacyjng (9) otwiera sie za pomocg uchwytu (10), ktéry nalezy w tym celu przesung¢ w prawo.
Tylne okno jest wspomagane sprezynami gazowymi i otwiera sie je po odblokowaniu zatrzasku w jego dolnej
czesci.

Kabina wyposazona jest takze w filtr powietrza (5).

W skfad standardowego wyposazenia kabiny wchodza:

- Swiatta robocze ledowe - 2 sztuki z przodu (1) i4 sztuki z tytu i kabiny (7),

- lusterka zewnetrzne (2),

- wycieraczki szyby przedniej (3) i tylnej (6)

- spryskiwacz szyby przedniej,

- ogrzewanie (nadmuch cieptego powietrza na szybe przednig (4) i nogi kierowcy (rys. 3.4),

- wentylacja - nadmuch chtodnego powietrza realizowany przez dysze (11)

- lampka oswietlenia wewnatrz kabiny (12),

- przeciwstoneczna zastona szyby przedniej (14) z przyciskiem blokady po prawej stronie (15),

Radio (24 —rys. 3.1) i glosniki (13) - montowane na specjalne zamodwienie.

= Rys. 3.6. Kabina ciaggnika - opis w tekscie.
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3.4. Kabina klimatyzowana.

Ciagniki wyposazane sg opcjonalnie w kabine klimatyzowana. Klimatyzacja zapewnia optymalng
temperature oraz niski poziom wilgotnosci w kabinie.

Klimatyzacje kontroluje sie za pomocg panelu kontrolnego automatycznego sterowania klimatyzacjg (23 -
rys. 3.1).

\ ST
GULTEKINLER

070 KL INA-RADYATOR- |NTERCOOLER

Rys. 3.7. Panel kontrolny automatycznego sterowania klimatyzacja.

W celu uruchomienia klimatyzacji przy pracujgcym silniku, wigczy¢ dmuchawe 1, wybra¢ zadany zakres
nawiewu 2. Nastepnie uruchomic¢ klimatyzacje 3, kontrolka 4 wskazuje stan pracy klimatyzacji. Ustawi¢

wymagany poziom temperatury przyciskami regulacyjnymi 5 i 6. Zadana warto$¢ temperatury widoczna
bedzie na wyswietlaczu 7. 8 — funkcja nie obstugiwana.

Warunkiem dziatania klimatyzacji jest pracujacy silnik pojazdu.

pod cisnieniem.

W zadnym wypadku nie nalezy otwiera¢ uktadu cisnieniowego klimatyzacji ciggnika.
W przypadku uszkodzenia (nieszczelnosci, niesprawnosci zaworéw, itd.) nalezy
skorzystaé z pomocy Autoryzowanego Serwisu.

Nie wypuszczaé czynnika roboczego do atmosfery!

Uwaga:
Obieg zamkniety ukladu klimatyzacji napetniony jest czynnikiem chtodzagcym R134a
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3.5. Siedzisko operatora — regulacja.

Siedzisko amortyzowane, ze stopniowym, poziomym i pionowym przesuwem oraz ptynng regulacjg
sztywnosci amortyzaciji, zalezng od masy operatora. Elementy regulacyjne potozenia siedziska pokazane sg
narys. 3.8

Dostosowanie twardosci zawieszenia siedziska do masy operatora (w zakresie 50 + 130 kg) reguluje sie przy
wigczonym silniku po przez chwilowe pociggniecie dzwigni 1 do géry. Siedzisko dostosuje sie automatycznie
do masy operatora.

|Uwaga: Aby unikngé uszkodzenia sprezarki uzywaé regulacji jednorazowo nie dtuzej niz 1 min. |

Regulacje wysokosci mozna wykonac pokrecajgc pokrettem 2 w lewo lub prawo w zaleznosci od potrzeb.
Wychylenie fotela do przodu/do tytu blokuje sie dzwignig 3 — dzwignia w potozeniu do przodu - zawieszenie
nie porusza sie, dzwignia do tytu - zawieszenie porusza sie do przodu/do tytu.

Aby przesungé siedzisko w ptaszczyznie poziomej, nalezy odblokowac¢ zapadke dzwignig 4 i przesungé
siedzisko w zgdane potozenie po czym zapadke nalezy zwolnic.

Poziom pochylenia podtokietnikow 5 reguluje sie za pomocg pokretta w dolnej czesci podiokietnika.
Wysokos$¢ zagtdbwka 6 mozna dostosowac do indywidualnych wymagan poprzez wyciggniecie lub wsuniecie.
W celu zdemontowania zagtéwka, silnie szarpng¢ do gory pokonujgc opoér zatrzasku ogranicznika
maksymalnego wysuniecia.

Do zmiany pochylenia oparcia stuzy dzwignia 7.

Siedziska ma mozliwo$¢ obrotu. W tym celu pociggna¢ dzwignie 8.

Funkcji obracania mozna uzywac tylko podczas postoju w celu utatwienia wsiadania.

Biodrowy pas bezpieczenstwa musi byé mocowany do otworéow znajdujacych sie na bokach
siedziska.

Rys. 3.8. Siedzisko operatora - opis w tekscie.
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4. UZYTKOWANIE CIAGNIKA

4.1. Docieranie ciggnika.

Sposdb uzytkowania ciggnika w okresie docierania ma podstawowy wptyw na osiggi i zywotnosc silnika oraz
dalszg prace ciggnika.
Dlatego w okresie docierania nalezy przestrzegac nastepujgcych zalecen:

od poczatku ciggnik powinien by¢ uzytkowany przy obcigzeniu silnika mozliwie bliskim warunkom petnego
obcigzenia;

unika¢ dtuzszej pracy zaréwno na wysokich jak i niskich obrotach biegu luzem;

unikaé przecigzenia silnika objawiajgcego sie brakiem reakcji na zwiekszenie dawki paliwa:

przy ciggnieciu ciezkich tadunkdéw nalezy uzywac nizszych biegow;

podczas pierwszych 15 mth pracy ciggnika nalezy witgczanie i wytgczanie sprzegta wykonywacC z
zachowaniem nalezytej ptynnosci aby umozliwi¢ utozenie sie jego tarczy. W okresie docierania ciggnika
nalezy zwraca¢ uwage na luz na pedale sprzegta i w razie jego zmniejszenia sie dokonac regulacji;
nalezy zwraca¢ szczegodlng uwage na wskazania wskaznikow: temperatury cieczy chtodzgcej i cisnienia
powietrza a takze kontrolek oraz okresowo ale w miare czesto kontrolowac¢ stan potgczen srubowych;
dbaé o wtasciwy poziom olejow i ptynow.

Po zakonczeniu docierania (50 mth pracy) nalezy przeprowadzi¢ w Autoryzowanej Stacji Obstugi przeglad
gwarancyjny, ktérego zakres podano w tablicy 4 - rozdziat 5.1.

4.2. Uruchamianie i zatrzymywanie silnika.

Czynnosci przed rozruchem.
Przed uruchomieniem silnika nalezy:

wykonac¢ czynnosci zwigzane z obstugg codzienng w/g opisu w rozdziale 5.1 (przeglady techniczne -
przeglad co 10 mth);

wigczy¢ gtowny odigcznik pradu (11- rys. 3.4);

zajg¢ stanowisko kierowcy;

ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw, wyboru kierunku jazdy, reduktora i dZzwignie sterowania WOM w
potozenia neutralne;

sprawdzi¢ i ewentualnie zaciggng¢ hamulec postojowy;

sprawdzi¢ czy dzwignie sterowania szybko-ztgczy hydrauliki zewnetrznej znajdujg sie w potozeniu
neutralnym (patrz punkt 4.5.2)

Uwaga:

Dzwignia dolnej i gérnej pary szybko-ztgczy hydrauliki zewnetrznej posiadajg zatrzask
blokujgcy dzwignie w potozeniu roboczym.

Zwolnienie dzwigni, z tego potozenia do potozenia neutralnego, wymaga interwenc;ji
operatora.

Ostrzezenie!
Pozostawienie bez potrzeby dzwigni w zablokowanym potozeniu roboczym
podczas pracy silnika, moze prowadzi¢ do uszkodzenia pompy hydraulicznej.

Uwaga:
Ciggnik posiada automatyczng blokade rozruchu uniemozliwiajgcg przypadkowe

uruchomienie silnika. Rozruch mozliwy jest po ustawieniu dzwigni wyboru kierunku jazdy
w pofozenie neutralne oraz wcisnieciu pedatu sprzegta.

> > >
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Rozruch silnika normalny (powyzej 5°C)

Wycisng¢ pedat sprzegta i przekrecic kluczyk w stacyjce (10 - rys. 3.1) w prawo do oporu (potozenie 3) celem
wigczenia rozrusznika. Gdy silnik zostanie uruchomiony nalezy zwolni¢ nacisk na kluczyk, ktéry powrdci w
potozenie 2.

Czas wigczenia rozrusznika nie moze trwac¢ dituzej jak 5 sekund.

Powoli zwolni¢ pedat sprzegta.

Jezeli pierwszy rozruch sie nie udat nalezy go powtorzyé, lecz dopiero po uptywie okoto 30 sekund.

Rozruch silnika w niskich temperaturach

Wycisng¢ pedat sprzegta i przekreci¢ kluczyk w stacyjce (10 - rys. 3.1) w prawo do potozenia 2, zapala sie
lampka kontrolna swiecy zarowej (40 - rys. 3.2). Odczeka¢ do zgasniecia lampki kontrolnej. Nastepnie
przekreci¢ kluczyk w tym samym kierunku celem wigczenia rozrusznika (potozenie 3). Po uruchomieniu silnika
zwolni¢ kluczyk, ktory samoczynnie powroci do potozenia 2.

Uwaga:
Nalezy pamieta¢ o stosowaniu odpowiedniego paliwa przy okreslonej temperaturze
otoczenia zgodnie z normg: PN-EN590

Zatrzymanie silnika

Przed zatrzymaniem silnika pracujgcego na wysokiej predkoéci obrotowej lub/oraz przy wysokim obcigzeniu,
nalezy zmniejszy¢ jego obroty do predkosci biegu jatowego i pozostawi¢ na co najmniej 3 minuty w celu
obnizenia i stabilizacji temperatury.

Ostrzezenie!
Przed opuszczeniem kabiny ciggnika wyja¢ kluczyk ze stacyijki.

moze powodowaé przegrzewanie oraz przyspieszone zuzycie elementéw silnika.

Ostrzezenie!

Zabrania sie zatrzymywania silnika poprzez wytaczenie wylgcznika
akumulatora. Grozi to uszkodzeniem sterownika silnika. Wytgcznik akumulatora
powinien byé wylaczony co najmniej 30 sekund po unieruchomieniu silnika.

Ostrzezenie!
Zatrzymanie silnika natychmiast po pracy w warunkach wysokiego obcigzenia

Rys. 4.2. Wiacznik zaplonu - z czterema potozeniami kluczyka:

potozenie 0 — wytaczone, kluczyk mozna wyjac;

potozenie 1 - wylaczone;

potozenie 2 - wiaczone elektryczne urzadzenia pomocnicze bez wigczania
rozrusznika;

potozenie 3 - wlaczony rozrusznik (sprezyna powoduje, po zwolnieniu kluczyka,
samoczynny powrot do potozenia 2).

Po przekrgceniu kluczyka do potozenia 0 silnik jest wytaczony.
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4.3. Jazda ciagnikiem.

/N

Uwaga:
Przed rozpoczeciem pracy operator powinien doktadnie zapoznac sie z funkcja i

dziataniem wszystkich dzwigni sterowniczych i wskaznikow

Po uruchomieniu silnika nalezy:
e wcisngc¢ pedat sprzegta i wigczy¢ wymagany kierunek jazdy oraz bieg;
e zwolni¢ hamulec postojowy (reczny);

o zwiekszac powoli predkos¢ obrotowg silnika przy rownoczesnym powolnym zwalnianiu pedatu sprzegta

- ciagnik zaczyna ruszag;

e zdjgC stope z pedatu sprzegta i powoli zwieksza¢ dawke paliwa do uzyskania wymaganej predkosci

obrotowej silnika.

W czasie jazdy pedaly hamulca powinny byé zawsze ztgczone sworzniem blokujgcym, aby oba kota
hamowaty jednoczesnie. Stosowanie hamulcéw niezaleznych nalezy ograniczy¢ wytacznie do wykonywania

nawrotéw w polu z narzedziami zawieszanymi.

Ostrzezenie!

¢ Nie wolno uzywaé hamulcéw niezaleznych przy wiekszych predkosciach jazdy.

¢ Hamulca recznego (postojowego) uzywacé tylko na postoju - moze by¢ uzyty do
awaryjnego hamowania.

/N
N

Uwaga:

Podczas poruszania sie ciggnikiem wyposazonym w przedni naped po utwardzonym
podtozu, o ile sytuacja tego nie wymaga, z uwagi na wystepujgce w tych warunkach
przyspieszone zuzycie ogumienia két przednich, ich naped powinien by¢ wytgczony.

Z zasady, naped kot przednich jest przeznaczony do wykorzystania do prac w warunkach
polowych.

Przy pracach polowych, podczas wystgpienia poslizgu jednego z kot, nalezy wigczy¢ pedat blokady
mechanizmu roznicowego. Wytgczenie blokady nastepuje po zwolnieniu pedatu blokady. Jezeli blokada
mechanizmu réznicowego nie wytgczy sie automatycznie, nalezy wykona¢ minimalny skret két w lewo lub

prawo.

TN

Ostrzezenie!

Nie usituj wigczaé blokady, gdy jedno z két jest w duzym poslizgu (koto wiruje — duza réznica
predkosci obrotowej két napedowych).

Przy wtaczonej blokadzie nie wolno wykonywac ostrych skretéw ciggnikiem.

Przy podigczaniu do ciggnika przyczep z hamulcami pneumatycznymi, pamietaj o podtgczeniu do ztgcza

pneumatycznego ciggnika (3 - rys.5.14) przewodu powietrza uktadu hamulcowego przyczepy.

/N

Uwaga!
Przed wigczeniem sie do ruchu na drogach publicznych nalezy sprawdzi¢ czy ciggnik

posiada:

- tablice wyrdzniajgcg dla pojazdéw wolno poruszajgcych sieg;
- gasniceg;

- trojkat ostrzegawczy odblaskowy.

Podczas poruszania sie po drogach publicznych nalezy stosowac sie do przepiséw ruchu drogowego.

Maszyny i przyczepy mozna holowaé po bezposrednim sprzegnieciu z ciggnikiem lub za posrednictwem

potgczenia sztywnego (holu sztywnego).

N

Ostrzezenie!
Zabrania sie holowania ciaggnika z niesprawnym ukladem kierowniczym oraz
hamulcowym.
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Holowanie

Przed rozpoczeciem holowania ciggnika ustawi¢ dzwignie WOM, dzwignie zakresu predkosci i dzwignie
zmiany biegdw w potozenie neutralne. Ciggnik nalezy holowaé¢ z bezpieczng predkoscig za pomocg holu
sztywnego.

Przy holowaniu nalezy zaopatrzy¢ ciggnik w tréjkat ostrzegawczy.

Ostrzezenie!
Zabrania si¢ holowania ciggnika z niesprawnym ukladem kierowniczym oraz
hamulcowym.

Ostrzezenie!
f' E Po wytgczeniu silnika hydrostatyczne wspomaganie uktadu kierowniczego nie pracuje.
o Ciggnik moze by¢ kierowany recznie. W tej sytuacji nalezy poruszaé sie powoli ze
szczegolng ostroznoscia.

Rys. 4.3. Zaczep holowniczy ciagnika. (A — ciagnik wyposazony w przedni WOM).
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4.3.1. Procedura regeneraciji filtra DPF

Filtr czgstek statych (ang: Diesel Particulate Filter, DPF) zastosowano w uktadzie wydechowym w celu
oczyszczania spalin. Czgstki state (sadza) powstajgce podczas pracy silnika sg gromadzone i spalane w
filtrze czgstek statych.

Rys. 4.3.1 Wlacznik sterowania regeneracjg filtra DPF.

A — Dostep do przyciskow sterowania regeneracja.

W celu uzyskania dostepu do przyciskow dotkna¢ wskaznik poziomu ptynu
selektywnej redukcji katalitycznej (AdBlue) (51 - rys.3.2.)

B - Wlaczniki sterowania regeneracjg filtra DPF

1- Wiacznik wymuszenie aktywnej regeneracji filtra DPF.

2- Wiacznik odroczenia aktywnej regeneracji filtra DPF.

W typowym cyklu pacy silnika nastepuje pasywna regeneracija spalin.

W warunkach gdy cykl pracy silnika nie zapewnia wystarczajgcej temperatury gazow spalinowych nastepuje

wzrost nagromadzenia sadzy w filtrze.

Po osiggnieciu poziomu 90 — 130% uruchamia sie regeneracja aktywna sygnalizowana lampkg kontrolng
..-F""j:

wysokiej temperatury uktadu wydechowego o symbolu - obnizajgca poziom sadzy do ok. 20%.

Aktywna regeneracja rozpocznie sie gdy silnik pracuje z predkoscig powyzej 1200 obr/min. Nastepnie

predkos¢ obrotowa silnika moze spas¢ ponizej 1200 obr/min. Ale nie mniej niz 950 obr/min. Predko$c¢ jatowa

bedzie czasowo podniesiona do 950 obr/min.

Podczas automatycznej regeneracji moze byé prowadzona normalna praca ciggnikiem.

Jesli nie mozna przeprowadzi¢ aktywnej regeneracji w danej chwili nalezy dotkng¢ przycisku wigcznika

sterowania regeneracjg filtra DPF na min. 2 sekundy o symbolu & w celu odroczenia procesu
aktywnej regeneracji.

Jesli aktywna regeneracja nie wystepowata w zakresie 90 — 130% nagromadzenia sadzy, wigczy sie lampka

kontrolna wysokiego stopnia nagromadzenia sadzy w filtrze DPF o symbolu i Sytuacja taka moze

nastgpi¢ przy braku warunkéw do uruchomienia aktywnej regeneraciji lub gdy uzytkownik odraczat aktywng

regeneracje. W takiej sytuacji zalecane jest reczne wymuszenie aktywnej regeneraciji.

Ciagnik nalezy zatrzymadé, zaciggng¢ hamulec reczny i dotkngé przycisku wtgcznika sterowania regeneracja
:E_::j}

filtra DPF na min. 2 sekundy o symbolu e
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Lampka ostrzegawcza potrzeby aktywnej regeneraciji pali sie do czasu ukonczenia procesu aktywne;j
regeneracji.

Jesli nadal stosuje sie odraczanie aktywnej regeneracji lub recznie nie wymuszono aktywnej regeneraciji,
nagromadzenie sadzy w filtrze wzrasta do poziomu 170%, zapala sie lampka ostrzegawcza niewtasciwej

pracy silnika o symbolu H:-:lﬂ a lampka kontrolna wysokiego stopnia nagromadzenia sadzy w filtrze DPF

= = bedzie sie nadal pali¢. System sterowania silnika obnizy moc o 25%. W tych warunkach system
sterowania silnika odtgcza automatyczng regeneracje i tylko reczne wymuszenie regeneracji jest mozliwe.

W przypadku gdy nagromadzenie sadzy w filtrze osiggnie poziom 230% nalezy zatrzymac silnik. Zapala sie

)

lampka ostrzegawcza awarii silnika STOP | System sterowania silnika obnizy moc o0 55%.
Nalezy przeprowadzi¢ czynnosci serwisowe w celu przywrécenia wiasciwych warunkow pracy silnika.

Ostrzezenie!
Wielokrotne reczne odraczanie procesu aktywnej regeneracji moze doprowadzi¢ do
uszkodzenia filtra DPF i koniecznosci jego wymiany.

UWAGA:
=)
Migajaca lampka kontrolna (19 - rys. 3.2) oraz zapalona lampka = ) (29 -rys. 3.2)

wskazuja, ze aktywna regeneracja musi by¢é przeprowadzona, aby uniknaé
przyspieszonego zuzycia filtra DPF.
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4.3.2. Uzupetnianie ptynu selektywnej redukcji katalitycznej (AdBlue/DEF)

Gdy poziom AdBlue osiggnie 5% lub mniej, lampka AdBlue (38 - rys.3.2) zapala sie, ukfad sterowania
silnikiem zmniejsza moment obrotowy i maksymalne obroty silnika.

Gdy poziom AdBlue osiggnie okoto 0% i utrzymuje sie na tym poziomie przez okoto godzine, uktad
sterowania silnika zmniejsza obroty silnika do obrotéw biegu jatowego, a moment obrotowy zostaje znacznie
ograniczony. Ma to na celu zapewnienie, ze emisja spalin pozostaje w dopuszczalnych granicach.

Poziom ptynu AdBlue/DEF nalezy uzupetnia¢ w odpowiednim czasie. Zbyt niski poziom ptynu AdBlue jest
sygnalizowany za pomocg kodéw btedw. Moze sie to zdarzy¢ zwlaszcza podczas pracy w wysokich
temperaturach.

Ostrzezenie!
Odtaczy¢ gtéwny odtacznik pradu przed napetnieniem zbiornika ptynu AdBlue/DEF.

Uwaga:
Przed napetnieniem doktadnie wyczysci¢ korek zbiornika ptynu AdBlue/DEF i obszar wokét
korka. Po napetnieniu wytrzeé ewentualnie rozlany ptyn.

Rys. 4.3.2. Korek wlewowe.

1- Korek wlewu paliwa.

2- Korek wlewu ptynu AdBlue/DEF.

3- Korek spustowy zbiornika ptynu AdBlue/DEF.

Napetnianie zbiornika ptynu AdBlue/DEF (rys. 4.3.2)

1. Otworzy¢ korek zbiornika ptynu AdBlue/DEF (2 - rys. 4.3.2)
2. Napetnij zbiornik.

3. Zamkng¢ korek zbiornika ptynu AdBlue/DEF.

Poniewaz ptyn AdBlue jest substancjg bardzo korozyjng, w przypadku zachlapania lub rozlania ptynu
AdBlue na pojezdzie nalezy natychmiast umy¢ wodg wszelkie takie miejsca oraz krysztatki AdBlue/DEF.
Jesli ptynem AdBlue zostang zalane ztgcza elektryczne, nalezy je wymienic.

Ostrzezenie

Nigdy nie wlewac¢ paliwa do zbiornika AdBlue/DEF. Nawet niewielkie iloSci paliwa w
zbiorniku AdBlue/DEF mogg uszkodzi¢ uszczelki uktadu selektywnej redukcji

katalitycznej (SCR).
' ¢ Nigdy nie wlewaj ptynu AdBlue/DEF do zbiornika paliwa, poniewaz silnik i uktad
o paliwowy mogg ulec uszkodzeniu.
o Jesli dodatek AdBlue/DEF zostanie zmodyfikowany lub zastgpiony ptynem niezgodnym
z normg ISO 22241 (DIN 70070), uktad DPF ulegnie uszkodzeniu.
¢ Nie uruchamia¢ silnika, jesli zbiornik zostat napetniony niewtasciwym rodzajem ptynu. W
przypadku napetnienia niewtasciwym ptynem, zbiornik nalezy doktadnie oprézni¢ i umyé
przed uruchomieniem silnika.
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4.4. Naped watem odbioru mocy

Wat odbioru mocy umieszczony w korpusie tylnego mostu ma koncéwke obracajgca sie w prawo (patrzac od
tytu ciggnika) o Srednicy 35 mm z 6 wypustami typu 1 wg. PN-77/R-36101 z rowkiem pierscieniowym
przeznaczonym do bezpiecznego zamocowania watu przegubowo-teleskopowego napedzanej maszyny.
Jest zabezpieczany, (jezeli WOM nie jest uzywany) nakrecang ostong (4- rys. 4.6.2).

Do wigczania napedu WOM stuzy wigcznik sprzegta WOM (14 - rys. 3.1). Aby wigczy¢é naped WOM nalezy
nacisng¢ wigcznik — swieci sie lampka kontrolna, sprzegto WOM jest zatgczone.

Uwaga:
Po zakonczeniu prac z wykorzystaniem napedu WOM nalezy roztgczy¢ sprzegto WOM — nie
swieci sie lampka kontrolna.
Przed wyborem rodzaju napedu WOM nalezy roztgczy¢ sprzegto WOM przyciskiem 14

(rys. 3.1).
PO WYLACZENIU SILNIKA WOM WYLACZA SIE AUTOMATYCZNIE

Do wyboru rodzaju napedu WOM stuzy dzwignia sterowania (13 - rys. 3.4). DZwignia posiada trzy potozenia
wyboru rodzaju napedu uwidocznione na nalepce znajdujgcej sie przy dzwigni:

1 - wigczony naped zalezny - Zalezny
2 - pozycja neutralna - N
3 - wigczony naped niezalezny - Niezalezny

Wiaczy¢ naped WOM wigcznikiem znajdujgcym sie na tablicy rozdzielczej (14 - rys. 3.1).
Po ustawieniu dzwigni w potozeniu napedu zaleznego, uzyskujemy obroty WOM zalezne od predkosci jazdy.

Naped niezalezny oznacza, ze kohcowka WOM ma predkosé obrotowg proporcjonalng do predkosci
obrotowej silnika. Istnieje mozliwo$¢ przetgczania na dwie predkosci:

540 obr/min i 540E.

W przypadku koniecznosci wspétpracy z urzadzeniami wymagajgcymi wiekszych obrotéw WOM (540E),
nalezy przetgczy¢ dzwignie znajdujgca sie z lewej strony koncowki WOM (9- rys. 4.6.1) w kierunku do przodu
ciggnika. Przy wigczonej predkos¢ 540E, na tablicy rozdzielczej na wyswietlaczy LCD pojawi sie odpowiedni
symbol (47 -rys. 3.2).

W potozeniu dzwigni 540E uzyskuje sie obroty koncéwki WOM - 721 obr/min. przy nominalnych obrotach
silnika tj. 2200 obr/min.

Ostrzezenie e Przed podigczeniem, regulacjg lub naprawg narzedzi napedzanych watem
odbioru mocy, nalezy:

- wylgczy¢ WOM i zatrzymac silnik,
- ustawi¢ dzwignie przetgczania WOM 540E w pozycje 540 — kontrolka WOM 540E
nie swieci sie.

e Zabrania sie napedzania maszyn rolniczych watem przegubowo-teleskopowym z ostong
potkryta, gdy nie ma zamontowanej na ciggniku ostony daszkowej WOM.

e Po zamontowaniu watu przegubowo-teleskopowego do ciggnika, nalezy zapig¢
tancuszek do ostony daszkowej, aby uniemozliwi¢ wirowanie ostony watu podczas pracy.

e Gdy nie korzysta sie z WOM, koncéwka watu powinna by¢ ostonieta kotpakiem.

e Wszystkie czynno$ci przy demontazu wspornika WOM lub montazu ostony daszkowej i
watu przegubowo-teleskopowego nalezy wykonywac przy niepracujgcym silniku.
Przy pracy z WOM, w razie potrzeby, nalezy zdemontowaé zaczep transportowy.

o Podczas uzywania sprzetu napedzanego przez WOM nie nalezy nosi¢ luznej
odziezy.

¢ Nie czysci¢, nie regulowac i nie zbliza¢ sie do sprzetu napedzanego przez WOM w

o trakcie pracy silnika.

41



Ostrzezenie !

Przy wiagczonym WOM 540E mozna stosowa¢ tylko maszyny i urzgdzenia
przystosowanych do odpowiednich obrotéw, w przeciwnym wypadku moze to spowodowaé
uszkodzenie danej maszyny a takze moze zagraza¢ bezpieczenstwu.

Uwaga: Podigczenie watu przegubowo-teleskopowego do ciggnika i maszyny wykona¢ scisle wedtug
zaleceh podanych w instrukcji obstugi watu, ktéra jest dodawana przez producenta do kazdego
sprzedawanego urzgdzenia.

Obstuga przedniego WOM (wyposazenie opcjonalne)

Przedni WOM jest umieszczony z przodu ciagnika i obraca sie zgodnie z ruchem wskazéwek zegara (od
przodu ciggnika).

Aby witgczy¢ naped przedniego WOM nalezy nacisngé wiacznik WOM (11 - Rys. 3.1). WOM - kontrolka $swieci
sie — WOM jest wigczony.

Ostrzezenie !
Podtgczajgc wat napedowy maszyny do ciggnika i narzedzia, nalezy to robi¢ scisle wedtug
instrukcji producenta watu przegubowego lub narzedzia.

Rys. 4.4. Przedni walek odbioru mocy (WOM), kierunek obrotow, zgodnie z ruchem wskazowek zegara.
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4.5. Uklad hydrauliczny ciagnika.

Ukfad hydrauliczny ciggnika sktada sie z uktadu podnos$nika i uktadu hydrauliki zewnetrzne;.

Ukfad hydrauliczny podnosnika stuzy do sterowania narzedziami zawieszanymi na trzypunktowym uktadzie
zawieszenia (TUZ), a uktad hydrauliki zewnetrznej steruje zewnetrznymi urzgdzeniami o napedzie
hydraulicznym.

4.5.1. Uktad hydrauliczny podnosnika.

TUZ pozwala potgczyé ciggnik z narzedziem w jeden zespot, w ktérym narzedzie jest sterowane uktadem
hydraulicznym ciggnika. Uktad hydrauliczny ciggnika moze pracowaé w:
- regulacji sitowej - steruje gtebokoscig pracy narzedzia zagtebionego w glebie, np.:
podczas orki, podorywki, kultywaciji;
- regulacji pozycyjnej - steruje potozeniem narzedzia na wybranej wysokosci
wzgledem podioza, np.: podczas wspotpracy z siewnikiem,
rozsiewaczem nawozow, opryskiwaczem.

Podnosnik sterowany jest dwoma dzwigniami umieszczonymi z prawej strony siedziska (rys. 3.1);
e dzwignia regulacji pozycyjnej - gatka w kolorze niebieskim (blizej btotnika - 21);
e dzwignia regulacji sitowej - gatka w kolorze czarnym (blizej siedziska - 22);

Regulacja sitowa

Przy regulacji sitowej gtebokos¢ pracy narzedzia ustawia sie dzwignig (22 - rys. 3.1 - gatka w kolorze
czarnym). Przesuwanie dzwigni do przodu powoduje zagtebianie narzedzia a do tytu, jego wygtebianie. W
skrajnym tylnym potozeniu narzedzie zostanie podniesione do gory. Podczas pracy na regulacji sitowej
narzedzie jest automatycznie utrzymywane na wybranej dzwignig gtebokos$ci, co powoduje docigzenie osi
tylnej ciggnika i zwieksza przyczepnosc kot tylnych. Przy pracy w regulacji sitowej nalezy wspétpracowaé z
narzedziami zawieszanymi bez kot kopiujgcych. Jezeli narzedzie ma koto kopiujgce, nalezy je catkowicie
podnies$¢ lub zdemontowac.

Rozpoczecie pracy: dzwignie regulacji sitowej przesung¢ do przodu, do potozenia, w ktérym narzedzie
osiggnie wymagang gtebokos¢.

Praca: dzwignia regulacji sitowej moze by¢ nieznacznie przesuwana wzgledem wybranego potozenia, w
zaleznosci od zmiennych warunkéw glebowych. Powro6t dzwigni do wybranego uprzednio potozenia utatwiajg
oznaczenia cyfrowe umieszczone na pulpicie sterowania.

Pokretto zaworu szybkoéci reakcji (9 - rys. 3.4) ustawi¢ w takim potozeniu, aby utrzymac¢ maksymalnie
réwnomierng gtebokos$¢ pracy narzedzia. Jezeli nie mozna utrzymaé réwnomiernej gtebokosci pracy lub
narzedzie podskakuje, nalezy wolno obracaé¢ pokretto w kierunku ,wolne”.

Zakonczenie pracy: przesung¢ dzwignie regulacji sitowej maksymalnie do tytu.

Uwaga:
' Podczas pracy na regulacji sitowej dzwignia regulacji pozycyjnej caly czas
o pozostaje w przednim skrajnym potozeniu.

Ostrzezenie!

' Po zakonczeniu pracy na regulacji sitowej, przy transporcie narzedzia z pola do

o domu nalezy korzystaé z regulacji pozycyjnej. Mozna réwniez zakrecié¢ catkowicie
zawor reqgulacji szybkosci opuszczania

Regulacja pozycyjna

Regulacja pozycyjna zapewnia automatyczne utrzymywanie zawieszonego narzedzia na TUZ w stosunku do
ciggnika w potozeniu wybranym dzwignig regulacji pozycyjnej (21 - rys. 3.1) oznaczong kolorem niebieskim.
Rodzaj wykonywanych prac - prace wymagajgce utrzymania narzedzia na statej wysokosci (np. rozsiewacz
nawozéw mineralnych, opryskiwacz).

Mozna takze wykorzystac te regulacje przy ptytkiej orce wyréwnujacej i kultywatorowaniu.

Rozpoczecie pracy: dzwignie regulacji pozycyjnej przesungé do przodu, do potozenia, w ktorym narzedzie
osiggnie wymagang wysokos¢ (OPUSZCZANIE).

Praca: nie sg konieczne dodatkowe ustawienia
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Zakonczenie pracy: przesungc¢ dzwignie regulacji pozycyjnej do tytu (PODNOSZENIE).
Pozycja transportowa: dzwignie sterowania pozycyjnego, przesung¢ maksymailnie do tylu (TRANSPORT).

Uwaga :
Podczas korzystania z regulacji pozycyjnej dzwignia regulacji sitowej caty czas pozostaje w
przednim skrajnym potozeniu

Sterowanie zaworem szybkosci reakcji i zaworem requlacji szybkosci opuszczania .

Ciagnik jest wyposazony w zawor szybkosci reakcji (pokretto zaworu 9 — rys. 3.4) i zawér regulacji szybkosci
opuszczania (pokretto zaworu 10 —rys. 3.4).

Przy obracaniu pokrettem zaworu szybkosci reakcji nastepuje zmiana czutosci dziatania uktadu
automatycznej regulacji w zakresie ,,szybko do wolno”.

Przy wkrecaniu pokretta zaworu regulacji szybkosci opuszczania, szybkos$¢ opuszczania narzedzia maleje a
przy wykrecaniu wzrasta.

Dzwignia sterowania skokowym podnoszeniem TUZ

Ciagnik jest wyposazony w zewnetrzng dzwignie sterowania skokowym podnoszeniem TUZ. Aby podnies¢
ciegna TUZ, nalezy przesuwac¢ dzwignie w gore wielokrotnie do uzyskania zgdanej wysokosci. Aby obnizy¢
ciegna, nalezy odpowiednio przesuwac dzwignie w dot.

Rys. 4.5.1 Dzwignia sterowania skokowym podnoszeniem TUZ

Ostrzezenie!
Zachowaé bezpieczng odlegtosé¢ od ciegiel TUZ podczas regulacji zewnetrznymi
elementami sterujgcymi podnosnikiem hydraulicznym.
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4.5.2. Uktad hydrauliki zewnetrznej.

Uktad hydrauliki zewnetrznej umozliwia sterowanie hydraulicznymi odbiornikami zewnetrznymi.
Moga to by¢ sitowniki jednostronnego lub dwustronnego dziatania oraz silniki hydrauliczne.

Rozdzielacz z dwoma parami szybkozigczy

Uktad hydrauliki zewnetrznej ciggnika ze skrzynig biegébw 12x12 jest standardowo wyposazony w
dwusekcyjny rozdzielacz z dwoma parami szybkoztgczy umieszczonymi na wsporniku mocowanym z tytu
ciggnika (1 - rys. 5.14.B), co pozwala na sterowanie cylindrami jednostronnego lub dwustronnego dziatania.

Uktad sterowany jest dwoma dzwigniami (19 - rys. 3.1) W zaleznosci od potozenia dzwigni cisnienie wystepuje
na odpowiednim szybkozigczu.

Dzwignie maijg trzy potozenia robocze.

Dzwignia B posiada zatrzask blokujgcy w tylnym potozeniu roboczym.

Potozenie z blokadg jest przeznaczone do zasilania dodatkowego rozdzielacza badz silnika hydraulicznego.

Do zwolnienia dzwigni z potozenia blokowanego potrzebna jest interwencja operatora.

Schemat rozktadu cisnien na szybkoztgczach w rozdzielaczu dwusekcyjnym przedstawia rysunek 4.5.4.

A B Rys. 4.5.4. Schemat rozkladu cisnieh na szybkozlaczach przy
rozdzielaczu dwusekcyjnym .
oznaczenie oznaczenie
Yo ce szybkoztacza szybkoztacza
bkozt bkozt
1 0O 00 Cisnienie na Cisnienie na
®O gornym, lewym o)X | gérnym, prawym
szybkoztaczu, zlew szybkoztaczu, zlew
O na dolnym lewym O o na dolnym prawym
szybkoztaczu szybkoztaczu
Ci$nienie na Ci$nienie na
2 N O O dolnym, lewym O dolnym, prawym
szybkoztaczu, zlew szybkoztaczu, zlew
®0O na goérnym lewym e na gornym prawym

-
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szybkoztaczu

N - Polozenie neutralne

- Polozenie blokowane

szybkoztaczu

Rys. 4.5.5. Dzwignie sterowania hydraulika zewngtrzng przy rozdzielaczu
dwusekcyjnym.



Ostrzezenie!
Pozostawienie bez potrzeby dzwigni w zablokowanym potozeniu roboczym podczas
pracy silnika, moze prowadzi¢ do uszkodzenia pompy hydrauliczne;j.

Uwaga! 1. Przytgczane urzadzenie hydrauliczne musi by¢ ,zalane” takim samym olejem
jak i uktad hydrauliczny ciggnika. Jezeli nie to nalezy olej w dotgczanym
urzadzeniu spuscic, przeptukaé uktad i zala¢ wtasciwym olejem.

2. Przed podtgczeniem lub roztgczeniem przewoddw wytgczyc¢ silnik i usung¢ cisnienie
w uktadzie. Aby to uzyskac nalezy dzwignie rozdzielaczy przesung¢ w potozenie
goérne, nastepnie dolne i pozostawi¢ w pozycji neutralnej. Sprawdzi¢ czystos¢ i
ewentualnie usung¢ wszelkie zanieczyszczenia z przewodow ze szczegolnym
zwroceniem uwagi na koncowki.

3. Przed rozpoczeciem pracy sprawdzi¢ szczelnos¢ potgczen. Ze wzgledu na wysokie
ci$nienie w uktadzie, sprawdzanie dokonywa¢ w odpowiednim ubraniu. W przypadku
kontaktu ciata z olejem o wysokim cisnieniu, nalezy skontaktowac sie z lekarzem.

4. Przed rozpoczeciem wiasciwej pracy z urzgdzeniami zasilanymi z hydrauliki
zewnetrznej ciggnika nalezy, po wykonaniu kilku petnych cykli pracy urzadzenia,
sprawdzi¢ poziom oleju w tylnym moscie i w razie potrzeby uzupetnic.

4.6. Zawieszenie maszyn i narzedzi rolniczych na TUZ.

Ukfad hydrauliczny podnosnika z TUZ (patrz rys. 4.6.1) zapewnia sterowanie maszynami i narzedziami

rolniczymi ze stanowiska pracy operatora.

Trzypunktowy uktad zawieszania (TUZ) sktada sie z nastepujgcych elementéow:

1. Ciegto gorne (1), w ktérym zastosowano $rube rzymskg, umozliwia regulacje jego diugosci. Moze byé
montowane do jednego z trzech otworéw we wsporniku (2);

2. Ciegtadolne (6i7);

3. Wieszaki, prawy (5) i lewy (4) tacza ciegta dolne i ramiona podnosnika. Oba wieszaki majg mozliwos¢
regulacji dtugosci, ktérej dokonuje sie za pomocg obracania uchwytu. Przed obréceniem, uchwyt nalezy
pociggna¢ do gory w celu wysuniecia z blokady zabezpieczajgcej przed obréceniem.

4. Stabilizatory zabezpieczajg narzedzia przed bocznymi wychyleniami. Stabilizatory majg mozliwosé
regulacji za pomoca jednostronnej nakretki rurowej (8).

5. Szybkosprzegi (3) ciegiet dolnych i ciegta gérnego stuzg do zamocowywania narzedzi na ciegle gérnym i
ciegtach dolnych.

Dotaczajgc narzedzie do TUZ nalezy stosowac sie do ponizszych zalecen:

e Przesung¢ gorny zaczep transportowy w gérne skrajne potozenie (1- rys. 4.6.2)

¢ Wysungc¢ belke zaczepu rolniczego (9- rys. 4.6.2) po wyjeciu sworzni (11 - rys. 4.6.2) ;

o Cofnagc¢ ciggnik do narzedzia (maszyny) do momentu az kohce ciegiet dolnych znajdg sie naprzeciwko
sworzni zaczepowych narzedzia;

e Na sworznie zaczepowe narzedzia natozy¢ tuleje kulowe pozwalajgce na podtgczenie narzedzia do ciegiet
dolnych ciggnika.

e Przy uzyciu dzwigni regulacji pozycyjnej sterowania podnosnikiem podnies¢ ciegta dolne do potozenia w
ktorym sworznie zaczepowe narzedzia potgczg sie z szybkosprzegami ciegiet dolnych ciggnika. Upewni¢
sie czy samoblokujgce zapadki szybkosprzegow zablokowaty przeguby kulowe na  sworzniach
zaczepowych narzedzia;

e Zaciggna¢ hamulec postojowy;

o Wypoziomowaé narzedzie w ptaszczyznie poprzecznej poprzez zmiane dtugosci wieszakow. Istniejg dwa
sposoby mocowania wieszakow do ciegiet dolnych — ustawiajgc teb i podktadke sworznia poziomo (rys.
4.6.3.), co zapewnia nieprzesuwne potgczenie wieszaka z ciegtem dolnym lub ustawiajgc teb i podktadke
sworznia pionowo (rys. 4.6.4.), ktére zapewnia mozliwos¢ ptynnej zmiany wysokos$ci potozenia ciegna a
zatem dostosowanie potozenia narzedzia wzgledem ciggnika w ptaszczyZznie poziomej do kierunku jazdy;
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o W zaleznosci od rodzaju narzedzia podigczy¢ ciegto gérne TUZ do jednego z otwordéw wspornika gérnego
ciegta:
- dolnego - lekkie narzedzia - uktad hydrauliczny jest bardziej wrazliwy na zmiany w obcigzeniu
- gérnego - ciezkie narzedzia - uktad hydrauliczny jest mniej wrazliwy na zmiany w obcigzeniu
Ciegto gorne ma dzwignie umozliwiajgca, poprzez regulacje jego dtugosci, wypoziomowanie narzedzia
wzgledem podtoza w ptaszczyznie wzdtuzne;.
o Wyregulowa¢ stabilizatory (patrz rys. 4.6.1):
Regulacja polega na wydtuzaniu bgdz skracaniu stabilizatora za pomocg nakretki rurowej (8).
Nakretka rurowa posiada dospawany element utatwiajgcy jej obracanie.
Po ustawieniu dlugosci obu stabilizatorow, zabezpieczy¢ nakretki rurowe przeciwnakretkami (9).
Zwraca¢ uwage na jednakowa dlugos$é¢ stabilizatoréw.
W potozeniu transportowym dtugo$¢ stabilizatorow powinna by¢ ustawiona tak aby nie nastepowato
napinanie stabilizatoréw.
Przy pracy urzadzeniem zagtebiajgcym, dtugos¢ stabilizatoréw ustawié¢ tak, aby ruch boczny na koncu
kazdego ciegta dolnego wynosit 125 mm.

Uwaga: Stabilizatory pracujg ,na $ciskanie”, w zwigzku z tym nalezy zwracac baczng uwage na
dokfadne wyregulowanie obu stabilizatoréw tak aby uniemozliwi¢ prace ktéregokolwiek z
nich na ,rozcigganie”. Praca na ,rozcigganie” moze spowodowac sciecie kotka
zabezpieczajgcego i uniemozliwienie pracy stabilizatora.

dolne w catym zakresie podnoszenia pracujg bez napinania stabilizatoréw.

Ostrzezenie!

W Zadnym przypadku nie nalezy ciggna¢ lub holowaé narzedzi zaczepiajgc je do
wspornika ciegta géornego TUZ.

Do podtagczania narzedzi i ich transportu uzywac tylko regulacji pozycyjne;.

/A
Uwaga:
Po podtgczeniu narzedzia do uktadu zawieszenia nalezy sprawdzi¢ czy ciegta
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Rys. 4.6.1. Trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ)
1- cigglto gdrne, 2- wspornik ciggla gornego,

3- szybkosprzeg, 4- wieszak lewy, 5- wieszak prawy ,

6- cigglo dolne lewe, 7- cigglo dolne prawe,
8- nakretki rurowe stabilizatoréw bocznych,
9- przeciwnakretki.

Rys. 4.6.2. Zaczepy

1-gbérny zaczep, 2-sworzen gornego zaczepu, 3-
dzwignia regulacji zaczepu gornego, 4- kolpak
koncoéwki WOM, 5-dolny zaczep transportowy, 6-
blokada zaczepu dolnego, 7- sworzen blokady
zaczepu dolnego, 8-sworzen mocowania zaczepu
dolnego, 9- zaczep rolniczy, 10- sworzen zaczepu
rolniczego, 11- sworznie mocowania belki zaczepu
rolniczego, 12 - sworznie blokujgce zaczepu
gornego, 13 — przycisk blokady dzwigni regulacji
zaczepu gornego

Rys. 4.6.3. Mocowanie wieszakow do ciggiet dolnych
nieprzesuwnie - teb i podktadka sworznia ustawione
poziomo

Rys. 4.6.4. Mocowanie wieszakoéw do ciegiet dolnych

przesuwnie - teb i podktadka sworznia ustawione
pionowo

Uwaga:

Po zakonczeniu pracy ciggnikiem, przed opuszczeniem kabiny, narzedzia podigczone do

: trzypunktowego uktadu zawieszenia powinny by¢ opuszczone na ziemie
[
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4.7. Zaczepianie maszyn i narzedzi rolniczych.
Maszyny i narzedzia mogg by¢ agregowane z:

e gornym zaczepem transportowym przesuwnym;

e zaczepem rolniczym;

e dolnym zaczepem transportowym (staty).

Gorny zaczep transportowy.

Gérny zaczep transportowy (1 - rys. 4.6.2) stuzy do doczepiania maszyn dwuosiowych.

Zaczep posiada mozliwos¢ zmiany potozenia w ptaszczyznie pionowej.

W celu zmiany potozenia zaczepu nalezy nacisng¢ przycisk blokady dzwigni regulacji 13 (rys. 4.6.2) i
pociagnaé¢ do géry dzwignie 3 (rys. 4.6.2) aby wysung¢ sworznie blokujgce z otworéw prowadnic 12 (rys.
4.6.2). Nastepnie za pomocg tej samej dzwigni przesung¢ zaczep na wymagang wysokosc¢ i opusci¢ dzwignie
azeby sworznie trafity w otwory na prowadnicy i zablokowaty zaczep na odpowiedniej wysokosci.

Uwaga: Jezeli, przy napedzie maszyny watem przegubowo-teleskopowym, gérny zaczep
transportowy wchodzi w wolng przestrzeh wokét WOM, nie pozwalajgc na swobodng
zmiane potozen watu przegubowo — teleskopowego, nalezy zaczep zamocowac w goérnym
skrajnym potozeniu.

Zaczep rolniczy.
Zaczep rolniczy (9- rys. 4.6.2) stuzy do doczepiania maszyn i narzedzi rolniczych przyczepianych.

Dolny zaczep transportowy

Dolny zaczep transportowy (5- rys. 4.6.2) stuzy do doczepiania przyczep jednoosiowych i maszyn
posiadajgcych oko dyszla o srednicy 50 mm. Aby dotgczy¢ przyczepe nalezy podnies¢ i przesungc do tytu
blokade zaczepu (6- rys. 4.6.2), natozy¢ oko dyszla na zaczep nastepnie ztozy¢ blokade i zabezpieczy¢
sworzniem (7- rys. 4.6.2).

4.8. Stosowanie obcigznikow.

Réznorodnos¢ prac, jakie mogg by¢ wykonywane ciggnikiem, moze stwarza¢ koniecznos¢ zastosowania
dodatkowych mas obcigzajgcych. Taka koniecznos¢ jest podyktowana wzgledami bezpieczenstwa pracy
operatora, zwiekszeniem przyczepno$ci kot napedowych a takze zapobieganiem utraty sterownosci ciggnika.
Dodatkowe masy obcigzajgce (obcigzniki) mogg by¢ montowane:
e do wspornika obcigznikéw przednich - 6 x 22 + 40 = 172 kg
wspornik obcigznikow przednich wazy 40 kg i moze by¢ zdemontowany w przypadku potrzeby odcigzenia
osi przedniej ( zastosowanie tadowacza czotowego),
e dokottylnych-2x39i4 x32 =206 kg

Uwaga:
' Ze wzgledu na znaczng mase obcigznikow kot tylnych oraz wspornika obcigznikow przednich,
o zachowacC szczegolng ostroznos¢ podczas ich przenoszenia i montazu; czynnos¢ ta powinna
by¢ wykonywana przez dwie osoby.
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Rys. 4.8. Punkty mocowania ramy wsporczej tadowacza czotowego.
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4.9. Transport ciagnika.

Holowanie ciggnika

W przypadku konieczno$ci holowania lub pchania ciggnika na krotkim dystansie nalezy pamietac, ze
hydrostatyczny uktad kierowniczy umozliwia kierowanie ciggnikiem po wytgczeniu silnika na krotki okres
czasu.

W takiej sytuacji w pozycji neutralnej nalezy ustawic:
Dzwignie wyboru kierunku jazdy.

2. Dzwignie zmiany biegow.

3. Dzwignie reduktora.
4
5

—_—

Upewni¢ sie czy dzwignia wyboru napedu WOM znajduje sie w neutralnej pozyciji.
Zwolni¢ hamulec postojowy.

Jazda ciggnikiem
- W razie wylgczenia silnika, znacznie wzrasta sita potrzebna do obracania kotem kierownicy.
- Podczas hamowania nalezy zawsze uzywac obydwu pedatéw hamulca.
- Ciagnik nalezy holowac lub pcha¢ z odpowiednio niskg predkoscia.

Bezpieczna jazda
- Nalezy uzywac tréjkata ostrzegawczego dla pojazdéw wolnobieznych.
- Wigczy¢ odpowiednie swiatta oraz uzywaé Swiatta ostrzegawczego.
- Przestrzegac lokalnych przepiséw ruchu drogowego dla danego typu pojazdu.

Przewozenie ciggnika
Ciaggnik nalezy przewozi¢ przystosowanym pojazdem.
- Zaciggna¢ hamulec postojowy
- Zamocowac ciggnik do pojazdu za pomocg odpowiednich paséw, tahcuchéw lub podobnych
przyrzgdéw.
- Do zamocowania pasow wykorzystac tylny zaczep rolniczy lub podobne urzgdzenia.

Uwaga: |Nie nalezy mocowa¢ tancuchéw lub podobnych przyrzadéw do czesci
ciagnika mogacych ulec uszkodzeniu.

Narzedzia rolnicze muszg byé oznaczone za pomoca odpowiednich znakéw
i Swiatet ostrzegawczych zgodnie z przepisami ruchu drogowego.
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4.10. Podnoszenie ciggnika.

Miejsca podstawienia podnosnika

Rys. 4.10. Miejsca podstawienia podnos$nika

4.11. Otwieranie maski silnika.

Rys. 4.11. Przycisk otwierania elektromagnetycznego
zamka maski silnika.

W celu otwarcia maski nacisng¢ przycisk. Maska jest podnoszona i utrzymywana w gérnym potozeniu za
pomocg sprezyn gazowych.
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5. OBSLUGA | REGULACJA.

5.1. Przeglady techniczne.

Tablica 4
O
®©
L NS ~8 NS % O
Okres Elementy podlegajgce czynnosciom obstugowym 3 ‘S % S S .0 €| Yo
N2 = S O
% |8 |E|B58%<
o [$) S > S5 3 a2z
n o n = 255 WS
Co 10 mth | Poziom oleju w silniku X X
Kolektor pytu filira powietrza X
Poziom ptynu chtodzgcego w chtodnicy X X
Chtodnica (rdzeh chtodnicy) X
Stan gtéwnych potgczen instalacji elektrycznej w tym| X X
kontrolek tablicy rozdzielczej
Woda w zbiorniku powietrza X
Przeglad Olej silnikowy i filtr oleju A
po Filtr/y paliwa A A A
pierwszych | Poziom ptynu chtodzgcego w chtodnicy A A
50 mth Zewnetrzny element filtra powietrza A
Pasek wieloklinowy wentylatora A A
Sprzegto gtéwne i sprzegto WOM A A
Poziom oleju w tylnym moscie A A
Filtr oleju hydraulicznego doktadnego oczyszczania** A
Olej w przednim moscie i przednich zwolnicach A
Odpowietrznik przedniego mostu napedowego A
Hamulce - regulacje A A
Instalacja pneumatyczna - szczelnosé A A
Instalacja elektryczna - dziatanie wszystkich elementéw | A A
(sprawdzi¢ po tescie jazdy ciggnikiem)
Akumulator - poziom i gesto$é elektrolitu, zaciski A A
Punkty smarowania wg tabeli 6 A
Szczelno$é potgczen - stan, wycieki spod uszczelnien| A A
(sprawdzi¢ po tescie jazdy ciggnikiem)
Potgczenia $rubowe (kota, kolektory, kabina, obcigzniki, | A A
TUZ, reflektory, lampy)
Ogumienie, stan i ci$nienie A A
Co 150 mth | Filtr/y paliwa - zanieczyszczone paliwo X X X
Akumulator - poziom i gestos¢ elektrolitu, zaciski X
Ogumienie, stan i cisnienie X X
Punkty smarowania wg tabeli 6 X
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Okres Elementy podlegajgce czynnosciom obstugowym

Smarowac
Wymienic
wyregulowaé
ustawi¢
uzupetnic¢
Spuscic,
usungé

» [Oczyscic¢

Zewnetrzny wkiad filtra powietrza *

Poziom oleju w tylnym moscie

Poziom oleju w przednim mo$cie i przednich zwolnicach
Pasek wieloklinowy sprezarki i wentylatora

Sprzegto gtéwne i sprzegto WOM

X X X X X X |[Sprawdzi¢

X X X X X

Dokrecenie nakretek kot
Wktad filtra powietrza kabiny ** X

Co 300 mth | Filtry oleju hydraulicznego dokfadnego oczyszczania A
Olej silnikowy i filtr oleju * A X
Hamulce - regulacje

Nacigg paska wieloklinowego

Instalacja pneumatyczna - szczelnosé, regulacja zaworu
Potgczenia srubowe (kolektory, TUZ, kabina)

> > > >
> > > >

Co 600 mth | Wkiad zewnetrzny filtra powietrza X
Filtr paliwa - wktad * X
Ptyn chtodzacy X X
Odpowietrzanie uktadu paliwowego

x

Zbieznos¢ kot przednich A A

Stan wszystkich przewodow (paliwowych, A A
hydraulicznych, elektrycznych), i ich potgczen #

Wirnik rozrusznika A A

x

900 mth Olej w tylnym moécie
lub co rok Filtr oleju hydraulicznego wstepnego oczyszczania X
Olej w przednim moscie i zwolnicach przednich X
Zbiornik paliwa i zbiornik powietrza A
Uktad chtodzenia X X X

A — czynnos¢ wykonywana przez Autoryzowang Stacje Obstugi

*  niezaleznie czys$ci¢ po zapaleniu sie lampki kontrolnej zanieczyszczenia filtra powietrza

w przypadku pracy w duzym zapyleniu czysci¢ co 10 mth lub codziennie

***  po zmianie rozstawu két tylnych, dokrecenie nakretek kot nalezy powtorzyé dwukrotnie co 10
mth a w przypadku b. ciezkich warunkéw pracy, co 2 mth.

#  w przypadku zanieczyszczenia - wymienic¢

Uwaga:
Przeprowadzi¢ czynnosci, co kazda podang liczbe motogodzin

- oznacza to, ze wykonujgc przeglad np. po 300 mth, nalezy wykona¢ w nim réwniez czynnosci wykonywane
po 10, 50 i 150 mth a wykonujgc przeglad po 600 mth, wykona¢ czynnosci przegladow po 10, 50, 150 i po
300 mth itd.

Przeglad nieodptatny gwarancyjny (po pierwszych 50 mth) — jest przegladem obowigzkowym

*%
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5.2. Smarowanie.

5.2.1. Oleje.

W ciggnikach FARMTRAC mozna stosowac oleje smarownicze ktérych gatunki i zastosowanie prezentuje
tablica nr 5.

Tablica 5
Rodzaj ptynu Zalecany srodek Zastosowanie llos¢ w
litrach
Olej silnikowy AP| CK-4 (CJ-4)10W-30 Miska olejowa silnika 10

Olej przekfadniowy API GL-5 15W-30 Tylny most, skrzynia
przektadniowa, podnosnik, 45

zwolnice tylne

APl GL-5 80W-90 Przedni most 5,5
Zwolnice przednie 2x0,7
Uktad chtodzenia 17

Zbiornik paliwa

Plyn chtodzgcy GLIKSOL

Olej napedowy

e lato B w/g PN-EN590:2002

o sezon przejéciowy | D w/g PN-EN590:2002 98

e zima F w/g PN-EN590:2002

Ptyn do spryskiwaczy Zbiornik ptynu do spryskiwaczy 1,5
Ptyn hamulcowy Mineralny ptyn hamulcowy Zbiornik ptynu hamulcowego 0,8
Smar staty TEXACO Multifak EP2 Punkty smarowania wg. Tablicy 6 0,15 kg
5.2.2. Smary.

W ciggniku FARMTRAC do smarowania tozysk tocznych, slizgowych, srub regulacyjnych i innych elementéw
ruchomych, stosuje sie smar staty (np.: o symbolu £ T- 43).

Smar nakfadany jest recznie lub uzywajgc smarownicy w przypadku smarowania za posrednictwem tzw.
kalamitek. Punkty smarowania przedstawia tablica 6.

Tablica 6
Miejsce smarowania Sposoéb llos¢ punktéw | Smarowac co:
sSmarowania smarowania
tozyska piast kot tylnych smarownicag 1x2 50 mth
Sworznie zwrotnic osi przedniej smarownicg 1x2 50 mth
Sworzen osi przedniej smarownicg 2 50 mth
Sworzen ciggta pedatu sprzegta smarownicg 1 50 mth
Sworzen mocowania linki sprzegta preparatem 1 50 mth
Watek wyboru kierunku jazdy smarownicag 1 50 mth
Sworznie pedatdw hamulca i sprzegta (w kabinie) smarownicg 2 50 mth
TUZ: sworznie wspornika 3-punktowego smarownicg 3 50 mth
TUZ: elementy gwintowane recznie 50 mth
Elementy regulacyjne siedziska recznie 50 mth
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5.2.3 . Napetnianie zbiornikéw.

Oleje i smary nalezy chroni¢ przed zanieczyszczeniami mechanicznymi i chemicznymi,
przechowujac w szczelnych nie zardzewiatych zbiornikach i rozlewa¢ za pomocg osobnych, czystych naczyn.

Przed sprawdzeniem poziomu danego ptynu i jego nalaniem, z korkéw kontrolnych i wlewowych wraz z
miejscami bezposrednio przylegtymi, usuna¢ zanieczyszczenia.

Przed zakreceniem korkéw nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie wymienic¢ uszczelki.

Zbiornik paliwa napetnia¢, zawsze przez lejek z gestym sitkiem, olejem napedowym.

Chiodnice nalezy napetni¢ do poziomu okoto 10 mm ponizej rurki przelewowej (w otworze chtodnicy) ptynem
do uktadéw chtodzenia.

llosci ptynow (poziomy maximum) przedstawia tablica 5.

5.3. Silnik.

5.3.1. Uktad smarowania silnika.

Wymiana oleju w misce olejowej silnika.

Poziom oleju w misce olejowej silnika nalezy sprawdza¢ codziennie, (gdy ciagnik stoi poziomo), po uptywie
kilkunastu minut od zatrzymania silnika. Poziom oleju powinien by¢ utrzymywany pomiedzy dolng a gérng
kreskg na wskazniku pretowym (5- rys. 5.3.2).

Olej nalezy wymienia¢ w okresach podanych w niniejszej instrukcji. Do wymiany zuzytego oleju przystgpi¢ po
zakonczeniu pracy ciggnikiem, gdy silnik jest jeszcze gorgcy. Do spustu oleju stuzg korki spustowe znajdujgce
sie po obu stronach silnika. Nalezy usung¢ zuzyty olej z obydwu stron miski olejowej (4-rys. 5.3.2 5.3.3). Gdy
olej Scieknie, wkreci¢ korki spustowe na swoje miejsce po uprzednim ich oczyszczeniu, umyciu w oleju
napedowym i osuszeniu. Przez otwor wlewowy, ktory znajduje sie po lewej stronie silnika u dotu (3-rys. 5.3.2).
wlac czystego oleju, w ilosci i gatunku zalecanym przez niniejszg instrukcje.

Przy wymianie oleju zawsze nalezy wymieni¢ rowniez filtr oleju silnikowego (5- rys. 5.3.3).

Uwaga:
Nie nalezy miesza¢ réznych rodzajéw olejow ze sobg. Grozi to uszkodzeniem silnika.

Obstuga filtra oleju silnikowego.

Filtr oleju petnego przeptywu (5-rys. 5.3.3), nalezy wymieni¢ co 300 mth.

Aby wymienic filtr oleju nalezy:

o odkreci¢ zuzyty filtr oleju;

e zalac¢ swiezym olejem nowy filtr;

e pokry¢ uszczelke nowego filtr cienka warstwg oleju ;

e wkreci¢ filtr oleju do gtowicy, a nastepnie dokreci¢ recznie jeszcze % obrotu (nie wolno dokrecaé zbyt
mocno);

e uruchomic silnik po wczesniejszym upewnieniu sie, ze silnik zalany jest olejem;

e sprawdzi¢ czy nie ma przeciekéw;

po zatrzymaniu silnika i jego ostygnieciu, sprawdzi¢ poziom oleju i ewentualnie uzupetni¢ do wymaganego

poziomu.
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Rys. 5.3.2. Lewa strona silnika. Rys. 5.3.3. Prawa strona silnika.

1- sprezarka powietrza uktadu hamulcowego 2- sprezarka  1- zbiorniczek ptynu hamulcowego, 2- pompa
klimatyzacji, 3- korek wlewu oleju silnikowego 4- korek ~ wtryskowa paliwa, 3- regulator ci$nienia, 4- korek
spustowy oleju silnikowego z lewej strony silnika, spustowy oleju silnikowego, z prawej strony silnika
5- wskaznik pretowy poziomu oleju, 6- filtr paliwa, 5- filtr oleju silnikowego, 6- alternator.

7- korek wlewu plynu selektywnej redukcji katalityczne;j

(AdBlue/DEF), 8- korek wlewu paliwa 9- pompa

hydrauliczna,

10- zbiorniczek ptynu spryskiwacza szyb,

11- turbosprezarka powietrza dotadowujgcego.

5.3.2. Uktad zasilania paliwem.

Uktadu zasilania paliwem nalezy utrzymywa¢ we wzorowej czystosci. Zaleca sie raz w roku przemywac
zbiornik paliwa. Zbiornik paliwa napetni¢ czystym olejem napedowym. Nie nalezy dopuszczac¢ do catkowitego
opréznienia zbiornika. Podczas pracy w warunkach goérskich nalezy uzupetnia¢ paliwo tak, aby nie dopusci¢
do zapowietrzenia ukfadu zasilania paliwem.

Obstuga pompy podajacej.
Ciagnik wyposazony jest w reczng pompe podajgcg paliwa. Pompa stuzy do napetniania uktadu paliwem po
wymianie filtréow lub przy utrudnionym rozruchu (5-rys.5.3.4).

Obstuga filtra paliwa

Filtr paliwa_(2-rys. 5.3.4) jest filtrem jednostopniowym z wktadem dokfadnego oczyszczania, ktéry nalezy
wymieniaé¢ co 600 mth.

Dodatkowo ciggnik wyposazony jest w separator (3-rys. 5.3.4) stuzacy do oddzielenia wody i wstepnego
usuniecia zanieczyszczen paliwa. Separator nalezy czy$ci¢, gdy zbierze sie w nim woda lub inne
zanieczyszczenia. W celu ich usuniecia nalezy odkreci¢ korek spustowy znajdujgcy sie pod spodem
separatora spusci¢ paliwo z zanieczyszczeniami (4-rys. 5.3.4).

Odpowietrzanie uktadu paliwowego.

Uktad paliwowy ulega zapowietrzeniu gtdwnie w nastepujgcych przypadkach:

e gdy silnik ma dtuga przerwe w pracy;

e przy niewystarczajgcej ilosci oleju napedowego w uktadzie paliwowym;

e podczas wymiany i czyszczenia filtrow paliwa;

e podczas czyszczenia osadnika pompy zasilajgce;j

e podczas wymiany pompy wtryskowej, wtryskiwaczy, pompy zasilajgcej, przewodow wysokiego cisnienia.
Powietrze znajdujgce sie w uktadzie paliwowym uniemozliwia ttoczenie paliwa pod wysokim cisnieniem do
wtryskiwaczy, dlatego w przypadku wykonywania ww. czynnosci obstugowych nalezy obowigzkowo usungé
przyczyny zapowietrzenia i uktad paliwowy odpowietrzy¢.
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waga:
Jezell po odpowietrzeniu silnik zatrzyma sie lub bedzie pracowat nieréwno, nalezy sprawdzi¢
uktad paliwowy na szczelnosc.

W ciggnikach w zasadzie nie ma potrzeby odpowietrzania, poniewaz elektryczna pompa paliwa jest w stanie
sama poradzi¢ sobie z problemem.

Rys. 5.3.4. Uklad zasilania paliwem (A — prawa strona silnika, B — lewa strona silnika)
1-pompa wtryskowa, 2- filtr paliwa, 3- separator, 4- korek spustowy, 5- reczna pompa podajaca.

5.3.3. Filtr powietrza.

Obstuga filtra powietrza .
Obsiuge, suchego filtra powietrza wykonuje sie co 10 mth (rys. 5.3.6). Polega na:
usunieciu pytu z filtra poprzez nacisniecie gumowego zbiorniczka pytu (3) znajdujgcego sie pod filtrem,
= delikatnego ostukania wktadu wstepnego za pomocg dfoni lub sprezonego powietrza po uprzednim jego
wyjeciu z obudowy - powietrze powinno mie¢ cisnienie w granicach 1 kg/cm? i by¢é wdmuchiwane od
Srodka wkfadu z odlegtosci nie mniejszej niz 3 cm. Wnetrze obudowy takze delikatnie oczysci¢ z kurzu..

Rys. 5.3.6. Filtr powietrza Rys. 5.3.7. Korek spustowy ptynu
1-obudowa, 2- pokrywa, 3- zbiornik pyhu, 4 - zamki mocowania pokrywy, chtodzacego z chtodnicy
5- wklad wstepny, 6- wktad doktadnego oczyszczania.

Co 600 godzin lub, w razie potrzeby czesciej, nalezy wymieni¢ wktad doktadnego oczyszczania.
Wkiad doktadnego oczyszczania nalezy wymienia¢ po trzykrotnej wymianie wktadu wstepnego. Wktadu
doktfadnego oczyszczania nie czysci sie.
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5.3.4. Uktad chtodzenia.

Co 10 mth. lub codziennie przed uruchomieniem ciggnika nalezy sprawdzi¢ poziom pilynu w ukfadzie
chtodzenia i w razie koniecznosci uzupeic, przez korek wlewowy do poziomu okoto 10 mm ponizej wylotu
rurki przelewowej. Co 10 mth. nalezy takze oczysci¢ rdzen chfodnicy, najlepiej sprezonym powietrzem kierujac
strumien powietrza od strony silnika. Co rok lub 900 mth nalezy oczysci¢ i przeptukaé uktad chtodzenia oraz
zmieni¢ ptyn chtodzacy.

W przypadku koniecznosci wymiany lub usuniecia ptynu chiodzgcego nalezy odkreci¢ korek spustowy w
znajdujacy sie z prawej strony chiodnicy (rys. 5.3.7)

Uwaga:
Ukfad chtodzenia pod cisnieniem. Odczekaé, az, ptyn chtodzacy ostygnie i ostroznie odkrecic
korek chtodnicy

Ukfad chtodzenia moze by¢ napetniony ptynem BORYGO, PETRYGO (ptyny te mogg by¢ stosowane bez
wzgledu na pore roku, ale nie mozna ich mieszaé). W przypadku naturalnego ubytku ptynu chtodzgcego, {j.
przez odparowanie lub spowodowanego wyciekiem nalezy uzupetni¢ ptynem tego samego rodzaju, jaki jest
w ukfadzie chtodzenia.

5.4. Instalacja elektryczna.

Instalacja elektryczna jest podtgczona do akumulatora po zatgczeniu wytgcznika gtéwnego pradu
(11 -rys. 3.4).

Ostrzezenle'
Nie wolno podfgczac lub roztgczac¢ przewoddw akumulatora lub alternatora w czasie
& pracy ciggnika.
Myjac ciagnik zwraca¢ szczegdlng uwage, aby woda nie dostawata sie do wnetrza
alternatora i rozrusznika.
¢ Nie wolno my¢ sprzetu elektrycznego bezposrednio strumieniem wody pod cisnieniem.
o W czasie spawania tukowego (elektrycznego) elementéw ciggnika, odtgczy¢ przewody
od alternatora. Ciggnik nie moze pracowac.

Rys. 5.4.1 Paski klinowe
1- pasek wieloklinowy napgdu alternatora, wentylatora i sprezarki klimatyzacji,
2- pasek wieloklinowy napedu sprezarki uktadu hamulcowego przyczepy.
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5.4.1 Obstuga alternatora.

Co 150 mth, nalezy sprawdza¢ napiecie paska wieloklinowego (rys. 5.4.1). Przy nacisnieciu palcem z sitg
25N, ugiecie paska powinno wynosi¢ 8 mm. Jezeli jest inaczej, to nalezy skorygowaé nacigg paska poprzez:
- poluzowanie $ruby mocujgcej alternator oraz srube napinacza;

- po uzyskaniu wilasciwego napiecia paska dokreci¢ Srube napinacza a nastepnie Srube mocowania
alternatora..

Chroni¢ pasek wieloklinowy przed zabrudzeniem olejami i smarami.

W alternatorach ciggnikow wymienia¢ szczotki, co 600 mth lub raz do roku.

Naprawe alternatora nalezy wykonywac¢ tylko w specjalistycznych zaktadach naprawczych.

W przypadku zapalania sie lampki kontrolnej tadowania akumulatora, przy obrotach silnika powyzej 650
obr/min, nalezy sprawdzi¢ przyczyne wadliwego dziatania instalacji elektrycznej. Jezeli po sprawdzeniu
pofgczen oraz przy prawidtowo dziatajgcym alternatorze akumulator nie jest nadal tadowany, nalezy
sprawdzi¢ (w specjalistycznym warsztacie naprawczym) prawidiowosé dziatania regulatora napiecia
alternatora.

5.4.2. Obstuga rozrusznika.

Podczas uruchamiania silnika nalez wciskac pedat sprzegta, co zmniejsza obcigzenie rozrusznika.
W przypadku uszkodzenia, nalezy rozrusznik oddaé do specjalistycznego warsztatu naprawczego.

Uwaga:
Nie wolno wtgczac rozrusznika podczas pracy silnika, grozi to zniszczeniem i
uszkodzeniem jego wirnika.
Jedno wigczenie rozrusznika nie moze trwac dtuzej niz 5 sekund, a nastepnie wigczenie
po uptywie 30 sekund.

5.4.3. Obstuga akumulatora.

Akumulator zlokalizowany jest pod stopniami z prawej strony ciggnika (1-rys. 5.4.2) na specjalnej wychylnej
pofce. Potka z akumulatorem daje sie wychylic po odkreceniu nakretki znajdujgcej sie po jej lewej stronie
(2-rys. 5.4.2)

Co 50 mth sprawdza¢ poziom elektrolitu w akumulatorze, ktéry powinien wynosi¢ 10 - 15 mm powyzej ptyt.
W chtodnym klimacie nalezy uzupetnia¢ poziom elektrolitu, wodg destylowang, przed rozpoczeciem pracy
ciggnika, gdyz tadowanie akumulatora spowoduje lepsze wymieszanie elektrolitu z dolang wodg destylowana.
Koncowki akumulatora, po ich oczyszczeniu, nalezy zabezpieczy¢ wazeling techniczna.

Nalezy okresowo sprawdzi¢ gestos¢ elektrolitu i stan napiecia na zaciskach akumulatora pod obcigzeniem
Nalezy upewnic sie czy korki odpowietrzajgce sg dokrecone.

Poziom elektrolitu nalezy uzupetnia¢, w przypadku ubytku przez odparowanie, wodg destylowang, a wycieku
- kwasem siarkowym o odpowiedniej gestosci.

Uwaga: powyzsze procedury nie dotycza akumulatoréw bezobstugowych.

Bezposrednio po tadowaniu nie obcigza¢ akumulatora!. Bezwzglednie nalezy przestrzegaé zalecen
zawartych w instrukcji obstugi danego akumulatora.

Ostrzezenie!

Przy fadowaniu akumulatora nalezy poluzowac korki odpowietrzajgce i nie zbliza¢ sie z
otwartym ogniem oraz nie powodowac iskrzenia zaciskow akumulatora np. poprzez
wkfadanie lub zdejmowanie ich podczas pracy ciggnika.

Nalezy unika¢ kontaktu elektrolitu ze skorg, odziezg a szczegdlnie oczami.

W przypadku kontaktu z elektrolitem nalezy przemy¢ skore zimng woda, a nastepnie
zasiegna¢ porady lekarza.
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5.4.4. Ustawianie swiatel.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego regulacja reflektoréw przednich powinny by¢ wykonywana
przez autoryzowang stacje obstugi.

5.4.5. Wymiana zaréwek i bezpiecznikow.

Przy wymianie zaréwek nalezy zwrdci¢ uwage, aby moc instalowanej zaréwki byta wtasciwa. Przed wymiang
zaréwki nalezy roztgczy¢ gtéwny wylgcznik prgdu (11 - rys. 3.4).

W skrzynce bezpiecznikdw znajduje sie bezpieczniki o wytrzymatosci znamionowej od 7,5 do 50A. Po zdjeciu
pokrywki nalezy wymieni¢ bezpiecznik na nowy. Przed wymiang uszkodzonego bezpiecznika nalezy
zlokalizowa¢ i usungé¢ przyczyne uszkodzenia bezpiecznika.

Skrzynka bezpiecznikow jest dostepna po zdjeciu pokrywy skrzynki bezpiecznikéw. (18-rys. 3.1.).

Tablica 8 przedstawia rodzaje zaréwek, a tablica 9 rozmieszczenie bezpiecznikow w skrzynce.

Ostrzezenie!

Przy tadowaniu akumulatora nalezy poluzowac korki odpowietrzajgce i nie zbliza¢ sie z
otwartym ogniem oraz nie powodowac iskrzenia zaciskow akumulatora np. poprzez
wktadanie lub zdejmowanie ich podczas pracy ciggnika.

Nalezy unika¢ kontaktu elektrolitu ze skérg, odziezg a szczegblnie oczami.

W przypadku kontaktu z elektrolitem nalezy przemy¢ skére zimng wodg, a nastepnie
zasiegna¢ porady lekarza.

Rys. 5.4.2 Akumulator.
1- Skrzynka akumulatora,
2- Sruba mocowania skrzynki akumulatorowe;j.
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Tablica 8

Miejsce zastosowania

Oznaczenie zarowki

Szt. na ciggnik

Reflektory przednie (Swiatta drogowe) jedno wiéknowa HB3 12V 60W 2
Reflektory przednie (Swiatta mijania) jedno wtoknowa HB3 12V 60W 2
Kierunkowskazy przednie jedno widknowa 12V 21W 2
Swiatta pozycyjne przednie jedno wiéknowa 12V5W 2
Reflektory robocze (tylne i przednie w dachu) LED 10-30V 27W 6
Swiatta pozycyjne tylne LED 12-24V 1,2/2,4W

Swiatta hamowania (STOP) LED 12-24V 1/2W 2
Kierunkowskazy tylne LED 12-24V 1,2/2,4W

Oswietlenie tablicy rejestracyjnej jednowtéknowa 12V5W 1
Lampa oswietlenia wnetrza kabiny jednowtéknowa 12V C5W 1
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Rys. 5.4.3 Rozmieszczenie bezpiecznikow i przekaznikow w skrzynce bezpiecznikow.
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Tablica 9

BEZPIECZNIKI
Bezpiecznik | Obwaod elektryczny Wartos¢
1 Przedni WOM 10 A
2 Wentylator 15A
3 Wiacznik zespolony 30 A
4 EHR (Opcja) 15 A
5 Zasilanie monitora 15A
6 Swiatto robocze dachu 15 A
7 Zasilanie panelu wskaznikéw 15A
8 Gniazdo 12V 15A
9 Czujnik predkosci 75A
10 Zawor powietrza 10 A
15 Zasilanie przekaznikow WOM 15A
16 Sygnat stacyjki ECU 15A
17 Wigcznik przedniego napedu 15A
18 Swiatta awaryjne 15 A
19 Zasilanie urzgdzen w dachu kabiny 15A
20 Zasilanie urzgdzen w dachu kabiny 25 A
21 Zasilanie stacyjki 25 A
22 Zasilanie gniazda urzgdzenia dodatkowego 25 A
23 Swiatta awaryjne 15 A
24 Zasilanie wigcznikdw na pulpicie, centralny zamek 10 A
25 Swiatta drogowe, mijania 25 A
27 Wycieraczka 25A
28 Zasilanie urzgdzen w dachu kabiny 75A
29 Zasilanie urzgdzen w dachu kabiny 25 A
30 Gniazda 7 biegunowe 10 A
31 Rozrusznik 30A
37 Klimatyzacja 10 A
38 Swiatta drogowe 15 A
39 Swiatta mijania 15 A
40 Swiatta pozycyjne 15 A
41 Zasilanie listwy bezpiecznikow 70 A
42 Zasilanie listwy prad staty 70 A
PRZEKAZNIKI
1 Sprezarka
2 Przedni naped
4 Rozrusznik
6 Fotel operatora
7 Swiatta stop
8 Stacyjka
9 Sprzegto sprezarki
10 Swiatta drogowe
11 Zawor powietrza hamulca
12 Swiatta mijania
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5.5. Uktad kierowniczy

Ciaggnik wyposazony jest w hydrostatyczny uktad kierowania.
Uktad hydrostatyczny posiada wspolny obieg oleju z ukfadem hydraulicznym ciggnika. Filtry oleju
hydraulicznego (rys. 5.9.2/5.9.3) nalezy wymienia¢ co 300 mth (patrz p. 5.9).

5.6. OS przednia

Smarowanie.

Co 50 mth smarowac nalezy tulejki sworzni zwrotnic osi przedniej (5-rys. 5.6.) i tuleje sworznia osi przedniej
(4-rys. 5.6.).

Olej w przednim moscie napedzanym i zwolnicach przednich nalezy wymienia¢ co 900 mth, lub raz do roku,
bezposrednio po zatrzymaniu ciggnika. Korek spustowy znajduje sie w tylnej czesci mostu (1-rys. 5.6). Korek
wlewowy, bedacy jednoczesnie korkiem kontrolnym poziomu takze znajduje sie w tylnej czesci mostu (3- rys.
5.6.)

Zwolnice przedniej osi napedzanej sg smarowane olejem przektadniowym zalewanym przez korek wlewowy
(6-rys. 5.6.) znajdujacy sie w piascie kota. Poniewaz korek wlewowy jest jednoczesnie korkiem spustowym,
przy spuscie nalezy ciggnik kota ustawi¢ tak aby korek znajdowat sie u dotu. Przy nalewaniu, korek powinien
znajdowac sie na wysoko$ci poziomej linia znajdujgcej sie na piascie (7-rys. 5.6.). Jest to linia wyznaczajgca
wiasciwy poziom oleju w zwolnicy. Co 150 mth nalezy sprawdzac¢ jego poziom a co 600 mth wymienic.

Rys. 5.6. Przednia 0§ napgdzana

1- korek spustowy oleju przektadniowego, 2-korek odpowietrzajacy, 3- korek wlewu oleju przektadniowego,
4- punkty smarowania sworznia osi przedniej, 5- punkty smarowania zwrotnicy, 6- korek wlewu/spustu oleju w
piascie kota, 7- linia wskazania poziomu oleju w piascie kota.

Uwaga:
Co pie¢ lat nalezy wymienia¢ elastyczne przewody hydrostatycznego uktfadu kierowniczego
chyba , ze stwierdzi sie ich uszkodzenie
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5.7. Kota

5.7.1. Zmiana rozstawu két przednich.

Aby zmienic¢ rozstaw kot przednich, nalezy je tak przestawiac, w stosunku do obreczy koét, aby uzyskaé zagdany
rozstaw w zakresie 1520 + 1920 mm

Przy zmianie rozstawu két nalezy szczegodlnie zwréci¢ uwage na doktadne dokrecenie nakretek srub oraz
wiasciwe ustawienie rzezby bieznika kot w stosunku do kierunku jazdy.

Momenty dokrecania dla potgczeh:

* obrecz —tarcza 244 Nm

» tarcza — kotnierz zwolnicy 300 + 360 Nm

5.7.2. Zbieznos¢ két przednich.
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Rys. 5.7.2. Ustawianie zbiezno$ci kot przedniej osi napgdzane;j

Zbieznosc¢ nalezy ustawia¢ co 600 mth. Wielkos¢ zbieznosci mierzy¢ na krawedziach obreczy két na
wysokosci srodka piasty kota, przed i za osig przednig przy uzyciu przymiaru (miarki). Kota przednie muszg
by¢ ustawione do jazdy na wprost.

Zbieznosc¢ kot przednich osi napedzanej ustawia sie — wykonujgc czynnosci:

ustawi¢ zbieznos¢ w zakresie 0 + —8 mm (rys. 5.7.2);

poluzowac¢ przeciwnakretki i wkrecac lub wykrecac¢ przeguby kulowe w rure dragzka starajgc sie zachowac
jednakowg odlegtos¢ osi przegubow do przeciwnakretek;

zamontowac drgzek poprzeczny i dokrecié¢ przeciwnakretki;

sprawdzi¢ poprawnosc¢ ustawienia i ewentualnie poprawic.

W przypadku trudnoéci z zamontowaniem drazka, unies¢ przéd ciggnika.
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5.7.3. Zmiana rozstawu két tylnych.

Tarcze i obrecze két tylnych ciggnika sg uksztattowane w ten sposdb, ze przestawiajgc je uzyskuije sie
odpowiednie rozstawy kot w zakresie 1508 + 1908 mm

Przy zmianie rozstawienia kot nalezy szczegolnie zwréci¢ uwage na doktadne dokrecenie nakretek Srub,
oraz wiasciwe ustawienie rzezby bieznika két tylnych w stosunku do kierunku jazdy.

Momenty dokrecania dla potgczeh:

obrecz —tarcza 244 Nm

tarcza — kotnierz zwolnicy 300 + 360 Nm

Uwaga:
' Po zmianie rozstawienia kot tylnych, dokrecenie nakretek két nalezy powtorzy¢ dwukrotnie co
o 10 mth a w przypadku b. ciezkich warunkoéw pracy, co 2 mth.

5.7.4. Uzytkowanie i obstuga opon.
Cisnienie w ogumieniu nalezy sprawdzaé co 10 mth lub w danym dniu przed rozpoczeciem pracy

Uwaga:
Przestrzega¢ zasad uzytkowania opon:

Zachowac zalecane wielkosci cisnien. Niedopuszczalne jest stosowanie za niskich lub za
wysokich cisnien, opon uszkodzonych (o widomym uszkodzeniu osnowy);

Pamietaé, ze jesli wystepuje falowanie scian bocznych opony, prowadzi to do szybkiego jej
zuzycia;

Utrzymywac opony w czystosci. Nie dopuszczac¢ do ich zaolejenia;

Cisnienie w ogumieniu két tej samej osi powinno by¢ zawsze jednakowe;

Opony na kotach (tylnych i przednich) powinny mie¢ takg sama rzezbe i kierunek bieznik

5.7.5 Smarowanie tozysk két.

Smarowanie tozysk két: tylnych przedstawia rys. 5.7.5, Nalezy je smarowa¢ co 50 mth.

N Rys. 5.7.5. Punkt smarowania tozyska kota tylnego
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5.8. Sprzegto i rewers.

Co 50 mth nalezy smarowac:

a) smarem statym - tuleje kolumny rewersu - dostep do dolnej tulei uzyskuje sie po uchyleniu maski
(rys. 5.8) a gornej tulei po zdjeciu lewej ostony kolumny kierowniczej.

b) preparatem smarujgco-konserwujgcym sworzen mocowania linki sprzegta w
widetkach dzwigni pedatu sprzegta.

Rys. 5.8. Punkt smarowania tulei kolumny rewersu

Co 150 mth nalezy przeprowadzi¢ regulacje sprzegta.
W celu regulacji skoku pedatu sprzegta, nalezy
o odkreci¢ nakretki kontrujgce;
o wyja¢ zawleczke i sworzen tulei regulacyjnej;
e obracac tulejg regulacyjng do momentu uzyskania wtasciwego luzu;
o wilozy¢ sworzen, zabezpieczy¢ zawleczkg i dokreci¢ nakretki kontrujgce.
Przy prawidtowym wyregulowaniu dzwigienek ruch jatowy pedatu sprzegta powinien wynosi¢ 25+35 mm.
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5.9. Ukiad napedowy.

Obstuga mechanizméw skrzyni przektadniowej i przektadni gtéwnej polega na sprawdzaniu i ewentualnym
uzupetnianiu oleju co 150 mth pracy ciggnika. Przy sprawdzaniu poziomu oleju ciggnik powinien by¢
ustawiony poziomo, na réwnej powierzchni.

Rys. 5.9.1. Korek spustowy oleju  Rys. 5.9.2. filtr oleju hydraulicznego Rys. 5.9.3. filtr oleju hydraulicznego
przektadniowego wstepnego oczyszczania doktadnego oczyszczania

Wymiany filtra oleju hydraulicznego doktadnego oczyszczania (rys. 5.9.3), nalezy dokonywac po rozgrzaniu
oleju po pierwszych 50 mth oraz co 300 mth. Dostep do filtra uzyskuje sie po odchyleniu skrzynki akumulatora
(1- rys. 5.4.2). Olej w skrzyni przektadniowej i tylnym moscie oraz filtr oleju hydraulicznego wstepnego
oczyszczania (rys. 5.9.2) nalezy wymienia¢ co 900 mth, lub raz do roku bezposrednio po zatrzymaniu
ciggnika. Filtr znajduje sie pod kabing z tytu po lewej stronie. Olej spuszcza sie za pomocg korka spustowego
znajdujgcego sie na spodniej Scianie tylnego mostu (rys. 5.9.1), chwile odczeka¢ az olej sptynie i jego poziom
ustali sie. Napetnianie oleju odbywa sie przez korek wlewowy (6-rys.5.14) znajdujacy sie za tablicg
montazowg gniazd przytagczy.

Sprawdzanie poziomu oleju nalezy dokonywac po oczyszczeniu korka wlewu ze wskaznikiem (6-rys.5.14),
wykreci¢ go i sprawdzi¢ poziom oleju, ewentualnie uzupetni¢ tak, aby zawierat sie pomiedzy goérng i doing
kreskg na wskazniku (po ustabilizowaniu sie poziomu oleju).

Uwaga:
Nie nalezy mieszac¢ réznych gatunkow olejéw ze soba.

5.10. Trzypunktowy uktad zawieszenia TUZ.

Co 50 mth nalezy smarowac sworznie wspornika 3-punktowego (oznaczenie S na rys. 5.14).
Potgczenia gwintowe nalezy smarowac¢ co 50 mth pracy ciggnika.

5.11. Kabina i siedzisko operatora.

Co 150 mth, nalezy oczysci¢ wktad filtra powietrza (4-rys.3.4) a w przypadku duzego zapylenia powietrza,
odpowiednio czesciej. Wkiad wyjmuje sie po odkreceniu dwéch wkretéw znajdujgcych sie na kratce filtra.
Czyszczenie polega na przedmuchaniu sprezonym powietrzem (max 0,7 Mpa) w kierunku przeciwnym do
kierunku wptywu powietrza do kabiny. W przypadku zawilgocenia lub zabrudzenia wktad mozna upra¢ w
delikatnym nie pienigcym sie $rodku w cieptej wodzie (~30°C). Wktad montowaé po catkowitym wysuszeniu.
Podczas mycia kabiny nie nalezy kierowac¢ strumienia wody na kratke filtra powietrza.

Co 50 mth pracy ciggnika, rolki wieszakow i srube regulacyjng siedziska nalezy smarowac¢ smarem.
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Rys. 5.12. Regulacja hamulca roboczego.

1- dzwignia pedatu hamulca, 2 — widetki popychacza pompy
hamulcowej, 3 - nakretka blokujaca, 4 -popychacz pompy
hamulcowe;j

5.12. Hamulce.

5.12.1. Sprawdzanie i regulacja hamulca roboczego.

Sprawdzenie dziatania i ewentualne regulacje hamulcéw przeprowadzac¢ codziennie.

Ruch jatowy pedatéw hamulcoéw sprawdzac co 300 mth. Powinien on wynosi¢ 20+25 mm .

W przypadku, gdy luz jatowy pedatéw hamulca roboczego nie miesci sie w ww. zakresie wartosci, lub gdy
wystepuje nierobwnomierne hamowanie kot tylnych, nalezy przeprowadzi¢ regulacje hamulca roboczego.
Regulacje wykonujemy przez wkrecanie lub wykrecanie widetek koncéwki popychacza pompy hamulcowe;.
Przed przystgpieniem do regulacji nalezy:

dzwignie zmiany biegéw przesuna¢ w potozenie neutralne;

hamulec postojowy zwolnic;

pedaty hamulca noznego zblokowac;

zdjg¢ pokrywe kolumny kierowniczej;

odblokowaé nakretke blokujgcg (3-rys.5.12);

regulowaé poprzez pokrecanie popychacza (4-rys.5.12) w widetkach (2-rys.5.12) pompy hamulcowej;
zablokowac¢ nakretke blokujgca (3-rys.5.12);

czynnosci te nalezy powtérzy¢ dla hamulca drugiego kota.

W przypadku wyczerpania regulacji dlugosci linki, nalezy regulowaé dtugos$c¢ ciegiet poprzez obracanie ciegiet
statych (po uprzednim odkreceniu nakretek ustalajgcych)

Nalezy upewni¢ sie czy jatowy skok pedatu zawiera sie w zakresie 20+25 mm. Przy jezdzie ciggnikiem na
najwyzszym biegu po rownej drodze, wytgczamy sprzegto i hamujemy. Oba tylne kota powinny zatrzymac sie
jednoczesnie. Jezeli jedno koto zatrzyma sie wcze$niej nalezy powigkszyc¢ jatowy skok pedatu z tej strony, z
ktorej koto zatrzymato sie pierwsze.

Po dokonaniu tej czynnosci nalezy hamulce sprawdzi¢ ponownie.

*0F X F X Xk

5.12.2. Regulacja hamulca postojowego (recznego)

Regulacje hamulca postojowego dokonuje sie po wykonaniu regulacji hamulca roboczego. Poprawnie

wyregulowany hamulec postojowy powinien skutecznie zadziata¢, gdy zapadka zaskoczy na 3-5 wyciecie.

Regulaqe nalezy wykona¢ w nastepujacy sposob:

pedaly hamulca roboczego potgczyé sworzniem blokujgcym;

ustawi¢ w najnizszym potozeniu dzwignie hamulca recznego w najnizsze potozenie;

poluzowac nakretki kontrujgce ciegiet z obu stron ciggnika;

okrecajgc nakretkami dwustronnymi skrocié ciegfa tak aby nie ograniczy¢ ruchu jatowego dzwigni;

po wyregulowaniu ciegiet dokreci¢ nakretki kontrujace;

sprawdzi¢ ruch jatowy dzwigni;

przy zaciggnietym hamulcu postojowym ciSnienie w pneumatycznym ztgczu hamulcowym powinno

zrownac sie z ci$nieniem atmosferycznym;

* podczas jazdy probnej poprzez zaciggniecie hamulca recznego nalezy sprawdzi¢ réwnomiernosé
hamowania obu kot.

* 0% F X X *
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Uwaga:
Przy sprawdzaniu skutecznosci dziatania hamulcow poprzez pomiar sit hamujgcych,
wartosci ich powinny wynosi¢ odpowiednio:
- suma sit hamujgcych na kotach tylnych przy uzyciu hamulca roboczego (noznego) nie moze
by¢ mniejsza niz 860 daN;
- réznica sit hamujgcych na poszczegdélnych kotach nie moze by¢ wieksza niz 30%
(przyjmujac site wiekszg jako 100%);
- przy sprawdzaniu hamulca postojowego suma sit hamujgcych nie moze by¢ mniejsza niz
515 daN.

5.13. Instalacja pneumatyczna.

5

O =8

Od siinikowego
filtra powietrza

Rys.5.13. Schemat instalacji pneumatycznej

1-sprezarka, 2-regulator cisnienia, 3-zbiornik powietrza, 4-zawor odwadniajacy, 5- manometr, 6- czujnik
ci$nienia powietrza, 7- lampka kontrolna spadku ci$nienia, 8- zawor hamowania przyczepy, 9-zawor hamulca
postojowego, 10-zawor sterowania przyczepa, 1 1- mechanizm wyréwnawczy, 12- ztacze przewodu, 13-ztacze
zasilajace czerwone, 14- zlacze sterujace zotte.

Stuzy do sterowania hamulcami pneumatycznymi przyczep oraz pompowania kot.

Ukfad pneumatyczny ciggnika jest przystosowany do sterowania przyczep z pneumatycznym uktadem
hamulcowym jednoprzewodowym lub z uktadem dwuprzewodowym. Jest wyposazony w zawor sterowania
przyczepg. Sygnat z tego zaworu jest wysytany poprzez zawér hamowania recznego zaréwno do zoitego
ztgcza w uktadzie dwuprzewodowym jak i do przytgcza zaworu hamowania przyczepy w ukfadzie
jednoprzewodowym

Ukfad sktada sie ze sprezarki, regulatora cisnienia, zbiornika powietrza, odpowiednich zaworéw i ztgcz do
podtgczenia z uktadem pneumatycznym przyczepy (3 - rys. 5.14.).

Rys. 5.13 przedstawia schemat instalacji pneumatyczne;.
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5.14 Elementy przylaczeniowe

1- pary szybkoztaczy (opis w punkcie 4.5.2), 2-gniazdo
,,siedmiobiegunowe”, 3-gniazdo ztgcza jednoobwodowego,
S-wspornik TUZ, 6- korek wlewu oleju przektadniowego
z miarkg poziomu, 8-gniazdo ztacza zasilajacego,
9-gniazdo zlacza sterujacego, 10 -dzwignia witaczania
WOM 540E, 11- czujnik wlaczenia WOM 540E.

Rys. 5.15. Regulator ci$nienia
1- zawo6r bezpieczenstwa,

2- zkacze do pompowania kot,
3- reduktor ci$nienia powietrza.

Sprezarka.

Zrédtem energii (sprezone powietrze) do pneumatycznego uktadu hamowania przyczepy jest ttokowa
sprezarka powietrza (1- rys. 5.3.2). Jest to sprezarka jednocylindrowa o $rednicy ttoka @65 mm i pojemnosci
skokowej 76 cm?®. Napedzane od silnika paskiem wieloklinowym pracujg przy obrotach od 800 do 3000
obr/min i uzyskujg wydatek max 85 I/min przy cisnieniu 8 bar.

Na tablicy rozdzielczej umieszczono manometr (54- rys 3.2) (0-1000 kPa) informujgcy kierowce o aktualnym
poziomie cisnienia w zbiorniku oraz czerwong lampke kontrolng (40- rys. 3.2) potgczong z czujnikiem cisnienia
dla ostrzegania kierowcy o zbyt niskim ci$nieniu w zbiorniku (450*%° kPa).

Ostrzezenie!
Gdy lampka sie swieci, nie wolno jechaé z przyczepa wyposazong w hamulce
pneumatyczne.
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Zbiornik powietrza.

Do ciggnikow FARMTRAC montowany jest zbiornik powietrza, o pojemnosci 15 dm? .

Zbiornik przyczepy jest tadowany do cisnienia 8,0*%? kPa, ale zawdr hamowania przyczepy redukuje to
cidnienie do 6 bar w uktadzie jednoprzewodowym. W uktadzie dwuprzewodowym wykorzystywane jest petne
ci$nienie ze zbiornika, tzn. 8,092 kPa.

Zbiornik mozna uzytkowac 10 lat pod warunkiem, ze co 1500 mth lub po 2 latach eksploatacji a nastepnie
co 1000 mth raz na roku bedzie sie go doktadnie czysci¢ - czynnos¢ te zaleca sie wykona¢ w ASO. W
ramach obstugi codziennej nalezy spusci¢ skroplong wode ze zbiornika poprzez nacisniecie zaworu
odwadniajgcego znajdujgcego sie pod zbiornikiem powietrza.

Zadne naprawy zbiornika sg nie dopuszczalne.

Regulator cisnienia.

Powietrze ze sprezarki jest ttoczone do zbiornika 15 dm3 poprzez regulator cisnienia (rys. 5.15), ktory
utrzymuje ci$nienie pe=8,0*? kPa i Ap.=0,6*%* kPa. Regulator ci$nienia zlokalizowany jest: po prawej stronie
silnika. W regulator ci$nienia jest wkrecone ztgcze stuzgce do podtgczania przewodu do pompowania kot (2-
rys. 5.15), a takze jest wbudowany zawér bezpieczenstwa (1- rys. 5.15), ktéry ogranicza max. cisnienie
powietrza w uktadzie instalacji pneumatyczne;.

Wszelkie przeglady i regulacje zaworu moze wykonywac tylko autoryzowana stacja obstugi.

W przypadku uzytkowania zaworu do pompowania koét, nalezy najpierw zmniejszy¢ cisnienie w uktadzie do
ok. 300 kPa. (wytgczy¢ silnik i upusci¢ powietrze za pomocg zaworu odwadniajgcego w zbiorniku powietrza

Urzadzenie wyréwnawcze.
Zadaniem urzgdzenia wyréwnawczego, stanowigcego jednoczesnie stopke lewego pedatu, jest wyrownanie
poziomu ptytek prawego i lewego pedatu hamulca roboczego. Urzgdzenie nie wymaga obstugi i regulacji.

Zawor sterowania przyczepa.

Zawor hamulcowy nozny, stanowi jednoczes$nie stopke prawego pedatu hamulca, stuzy do uruchamiania
hamulcéw przyczepy. Hamowanie przyczepy jest proporcjonalne do nacisku na pedat hamulca. W miare
wzrostu sity hamowania nastepuje stopniowe obnizanie cisnienia powietrza w przewodzie tgczgcym ciggnik
Z przyczepga. Powietrze jest wypuszczane przez zawor.

Regulacje zaworu nalezy przeprowadzac co 250 mth.

Regulacje nalezy wykona¢ po wyregulowaniu hamulcéw i polega ona na wyregulowaniu dtugosci ciegiet
zaworu.

Zawor hamulca postojowego.

Zawor jest potgczony ciegtem z dzwignig hamulca postojowego (recznego). W czasie zaciggania hamulca
postojowego nastepuje przesterowanie zaworu hamulcowego recznego (powinien by¢ styszalny syk
powietrza uchodzgcego przez zawoér). Jezeli zawor hamulca recznego nie dziata (nie stychac syku),nalezy
skréci¢ ciegto tgczace zawédr z dzwignig hamulca postojowego.

Zawor hamowania przyczepy.
Zawor hamowania przyczepy dziata w przypadku uzywania przyczep z jednoprzewodowym uktadem.

Laczenie z instalacja przyczepy.

Ciagnik jest wyposazony w trzy ztgcza (rys. 5.14):

czarne — zlgcze stuzgce do tgczenia uktadu hamulcowego przyczep jednoprzewodowych.

czerwone — ztgcze zasilajgce dwuprzewodowy uktad przy-czep.

20ite — zlgcze przewodu sterujgcego uktad dwuprzewodowy przyczep.

Wszystkie ztgcza sg wyposazone w automatyczne zaworki odcinajgce uktad pneumatyczny ciggnika po
rozpieciu od przewodow przyczepy. Sg one zgodne z normg ISO 1728.

Aby potfaczy¢ ciggnik z przyczepg nalezy (poprzez zaciggniecie hamulca postojowego) wyréwnac cisnienie
w instalacji pneumatycznej ciggnika z cisnieniem atmosferycznym a po podtgczeniu przewodow (przewodu)
przyczepy nalezy zwolni¢ hamulec reczny. Hamowanie ciggnika i przyczepy powinno by¢ réwnoczesne. Aby
kompletnie podtgczyé przyczepe, nalezy takze poditgczy¢ instalacje elektryczng przyczepy do gniazda na
ciggniku (2-rys. 5.14).
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5.14. Podnosnik hydrauliczny.

Podnos$nik hydrauliczny zasilany jest olejem z uktadu napedowego ciggnika.
tozyska watu podnosnika smarowac smarem £.T-43.
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6. ZALECENIA NA OKRES ZIMOWY

L B

stosowac zalecane oleje i smary;

dbac o stan natadowania akumulatoréw;

uktad chtodzenia napetnia¢ ptynem niezamarzajgcym,;

po zakonczeniu pracy napetnia¢ zbiornik paliwa do peina;

przed rozruchem, po przerwie dtuzszej niz 24 godz., uzupetni¢ reczng pompka paliwa
ewentualny jego niedobdr;

ciggnik nie eksploatowany w okresie do 30 dni powinien by¢ co najmniej raz na tydzieh
uruchamiany w celu przesmarowania wewnetrznych elementow silnika i pompy wtryskowej;
ciggnik nie eksploatowany powyzej 30 dni powinien:

by¢ zabezpieczony przed wptywem czynnikéw atmosferycznych, najlepiej w garazu;

byé zabezpieczony przed korozjg poprzez nasmarowanie smarem wszystkich elementéw
narazonych na korozje,

byé postawiony na podstawach tak aby opony nie dotykaty podtoza;

posiadaé wiasciwe ptyny i ich poziom;

w uktadzie paliwowym miec¢ paliwo z srodkiem antykorozyjnym (nalezy doktadnie spusci¢
poprzednie paliwo z wszystkich elementéw uktadu i napetnic¢ je nowym z srodkiem
konserwujgcym - peten zbiornik paliwa);

mie¢ zdemontowany i zabezpieczony akumulator — zgodnie z instrukcjg obstugi akumulatora.
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